
w



NOTICE D'ENTRETIEN
POUR MOTOCYCLETTES

H. C. T. L. R. G. S. T.

PRÉPARAÏION

lo Faire le plein du róse*oir d'essence.

2o Remplir lê ré36iloir d'huile plocé sous la selle.

Employer l'huile CASÍROL )C(L Par temps {roid, Caslrol XL

3" Ouvrir le robinef d'essence (pousser sur l€ c6té màrqué <O>), s'osruror
que iê cèrbuÍèn} orriva en appuyonÍ sur l€ bou+on d'ogitoÍeur du carburcleur.
Eviter de noyer à I'ereès.

4o Disposer les monaíies comme suit :

Agauclc: -Adroilc:

Avance à r'ailumage 
àrbur'l;on'

Poigné6 lournènto gaz: ouv6Í16 6u

Manette d'avance : ouverte à moifió. ,"*tÏt-on"n" d,air : íern6e (rl 6
moteur erl froidl.

Avanl louf, bien se Íamilioriser ovec les difiórentes commàndês, nofàmméni
àvec ló comm.ndo dq 9oz, de débroyage et les freins, que l'on doit powoir com-
mander inslanlonémeni êf !ons hósilÀiion. '



MISE EN MARCHÊ
l" La bo?ie de vil6ss., éi.nl au Foinl mod 6nïrs lo prcmière 6t 16 dêuriàm.

vitcsse, ovec le pied droii, àppuye. sur lo pédole de lanceur iusqu'à ce que lo

comp.osrion du moiEur se Íasse senlir. Laisser rcmonlsr la pádole. A co momênl,
cvec la noin gouche, décompresssr èu moy€n du levier iníérieur placé à gouchc

rur le guidon. Aclionner en nómc lompr.t vigosr.u3ohant la pédcle du lanccur.

Un peu ovani la fin de la course de la pédole, l6cher le lsvier de décompresseur.
L€ mol6ur doil portir.
En cas de résistance pour actionner la pédalo de lonceur, por suilo de

difficulÍé d'engrànemenl ou do bloc69e, no ptr íorccr, mois débrayer €l àpPuyer
rur lo pódalc de lonceur i loissor remonler êi ogir comm€ indiquá au
poragrophe précédent, ou déplocor simplement lo nochine ovec les pieds, de
quelques cenlimèlres, cn motl6nt dons le mêmr momenï le levier des vilesses

dans un cran quolconquê. Revenir ou point mort. Lc ticl doiï €n9ren6r èprè9
quelques moneuvres.

2' Le moieur ótàn+ làncá, ré9lar son ollure ên ouvront iudicieusement les

nan6Ílês, êt nolèmmenl celle ré9lani l'entrée d'oir,
Ne laisser tourner le moleur, mochine 6rrêté6, quo iustc le Íamps nécessoire,

Embeller lc molcur I vide .rl un m.uv.ir lr.il.m.trl à lui inf,igor.
3o Avoni de p6rli.: s'àssurêr du porfoit {onclionnêmên} du graissage, Nr

iemcir oublicr quc lc arai$cac .r+ irà. import.nt polr lc moleur en peÉiculicr,
ai pour lou. lo orgcncr .n houvemant, Véri{ier la circulalion d'huile par Ie

risaur combiné avec le bouchon de -remplissaqe du ráseryoir. L'huile de re{oule-
men+ doit sorlir pàr lenlês pulsèlions par l'ori{ice du luyou de reiour visible à

l'int6rieur ds lo collareite de ce róseryoir pour HCTL ou pêr ieis int6rrcmpug
pour RGST.

DÉMARRAGE
L6 moiêur étênl ou ralenfi, dábrayer àu moyen du levier ou guidon (supórieur

et à gauche). Àppuyer ovec le talon du pied droif sur le potin de la bronche AR
de lo pédale de sélecteur, de Ío9on à enclencher lo première vitesse. S'il se
produii une résis+.ncè, sê garder de Íorcer. mais déplocer légèrement lc
machine iusqu'à c6 qu6 l'enclenchemên+ sê réêliss sèns bruif.

Ouvrir progretivemenl ler gar cl láchcr douccnenl ot 3anr l"co!p3 lo lovi.r
do dóbrayagc.

POUR MONTER LES VITESSES

Couper les gàz E+ r6póler la máme maneuvre, màis oppuyor ov6c là plènl6
du pied droiï suÍ le pdtin de la branche AV de lo pádole de sélccteur, pour
oblenir successivsmsnt lo deuxième, ïroisième êl quaïrième vi+esre lprise directsl.

POUR DESCENDRE LES VITÊSSES

Róduire ler gaz, dábrayer et. avec le talon, appuyer sur lo branche AR du
rél6cl6ur ou romonlgr la branche AV êv€c l. poinïê du pied. {Ne pos oublier
qu6 lê poini mort êil cnlrc d6urièmè èi première). Embrcyer progrossivêmênt
cn ouvranÍ les gez.
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EN MARCHE

Comment se seryir;

è) D.. d.noHos d. 9!z ei d'air. 
- 

Ne pês.buser de la marche à pleins

9èz ;ur un6 9rènde disïànce. Si on demande èu moiêur lê morimum de sa puir
rnce pendonf un c€rt6in ismp6, on pourro ráduire un peu l'cir' ce qui évi{ero

un échèuflemênl ànormàl ou même un serrogo du pision.

Not€r qu'un .xcà5 d'àir $l louiourt nui.iblê à vn óoleu.. Un excès d'ostencê,

Àu contróire, osi iouiours moins pr6iudiciable.

b) De la mcneile d'avlncc. - 
L'avance à I'ollumage doit átrê Íógléê d èprès

l'ollure el ie iravail du moteur. A mesure que sè vilossê décroit sous I'efrel de

lo {otigue, róduirc l'avrncc. Quond le moteur reprend sa vilesse, donner dc
l'avcnce. En m.rche normolê,6n r.sê cêmPàgne! la monotte d'avance doiï être

ouved€ en grand, Ne pès loisser iourner le moleur.v€c tout l6 relord. Er

marchcni avic trop peu d'avance, lo combusiion des goz ne seroil pas ochevóe

au mom€nl da l'ouverÍure de lc soupope d'6choppement, ce qui p.ovoquerèil un

óchoufiemenï du cylindre 6l lê bleuissomênt du tube d échoppomênt. En mèL

chont avec trop d'ovance, le mofeur o lendonce à cogner'

c) Du dáco6pr...sur ou làve-soupape. - 
Nc iamais se seru;r du décom-

pressêur pour modifiar I allure l on ne doit l'utiliser que pour lo lancemenï.

d) Du lrcin de direclion. - C€l àccessoire, créé Pour Právênir le fioi+emenl
ou le rhimmy, doiï iouioure êire mainienu seíó sur des pèrcours rdpides 6n

ligne droi'ia.

En ville et pour là circulêiion à allure róduiie, on pêut sèns inconvénient
dábloquer le Írein. C'esf un 6ppèr€il dê só€!ritó qu'il ne íaut pès mésetlim€r,
mêms àvêc une mochine ienant odmirablement 1a rouïe.

EN VILLE

. Ne pas Íoire cognêr 16 molóur dcns les passages 6rigeanl unê mórchs
raleniie, mois uiílÍscr une vit6sso inférieure, tout en ráduis6nt I'admlssion des gar
.l l'óvónc6 à l'ollumage.

POUR MONÏER UNE COTE :

En cófe, ne pas laisrer peiner le moieur, mois choisir lo vilessa qui lui per
melfro de lourner sàns faíique. Pour les longues montées en Prise dirêcïe,
róduire un peu I'air. Si le ré9ime du moieur boi*e, róduire l'avance ei es gaz

Proadre la vile*c inIárieuro, dès qu6 I'on seni íoiblir le moteur. Le mo+eur nè

p6ut supporiêr lo pleine ouverïure du boísseou der goz que s'il lourna à sè

vilesse de régime.



Moto HCTL (cóló dirtribution)

POUR DESCENDRE UNE COÍE :

En rè9le 9ónórale, on doii d6scênd16 !ne cóie à l'allure à laquelle la moto
lè grêvlr6ii dons le sens inverse. Le moleur peut étíe utilisé comme {rein. en oyani
.oin, pour éviier les remontées d'hui e, de m6intenir lês 9èz lé9èrsmeni ouv6rls.
Si lo pente esl lrès.ccên+!ée, prendre 1a viless6 in{éri6ure. Ne pos utiliser le

dóbroyage,

Se seryir alfernafivement du {rein à mèin et du {rein à pi6d pour évil€r leur
échoufiemenl.

On peut é9èlement descendre les longuês c6tês en <roue libre>, c'€si-à-
dire lc boite de vitesses èu poinl mort êi moïêur .rrêlé ; ce procédé n'est
toutê+ois pàs à recommander. Arrivó au bas de la cóie, il est indispensoble de
rem6f+rê lo mo+6ur ên mèrchè óu moyen de la pédale de mise en màrche. êv.nl
de moneuvrer la pédale de sélecteur.

POUR ARREÍER :

Fêrmêr ou rédui16 les gaz, débrayer, meilre lc boíie dê vitessss àu Point
mod ei serer lei {rEins.

Pour un arrêt de
cótó opposó à <O>)

longue durée, {ermer Ie robinet d'essence {pousser du



L! poigná. dc dóbrayoge doit êfo
libre el non p.i conlr.int pcr lc c8blc.
C'esi une recommcndoiion essenticllc
que molherreusemenl lrop dc moiocy.
clisl6! igror€nt.

Proíiler du démonlogc de l'en-
brayage pour g..iaaa. laa conrallna
du moycr cl du lrmbour, rimi quc h
rculemcnt à billcr, en inÍroduisanÍ quel-
quês gouiies d'huile CAÍROL Huilit
por lo trou próvu à cet efret dans le
moyêu.

R69lagc. 
- 

Si ler gorniÍures n6 soni ni N6es ni br0lées, le potinoge est d0
à ce que le plctecu d'appui des disques n€.èvi6nt pos à fond, por suitc
d'un cxcès de tension du c6ble do lronsmission,

Pour áviïer c6 pètinè96, il Íout quc le c6blo de commande soit mou lu rcpor.

Obsener une gor.niio d6 3 à 5 mm. enlre h bulác du levier à mrin ei lo
rondelle de csnl..q6 du dispositif de r6gloge. Pour donner du iau, dábloquer
le conïre-écrou 6ï iourn€r lè vit de r6glage oh nainl€nênt l'écrou enlre les doigt.

L'absence de ieu emp6che les disques de porler Íronchemenï l'un conïre l'ouire
sous l'.ction des ressorts, d'oi potincqe, échaufiement €i détóriordlion du
débroyo9e.

En cos de paiinags 6u déprrt seulement, vériier Ia lension des resorh
dons les olvéoles du plaleau d'embroyoge. Vériíier d'ouire pórt si lo poignó!
au quidon n€ provoqls ducun coinccm€ni.

EOITE DE VITESSES

Employcr la graisse CASTROLEASE lágàrc pour boiles de vifesses.

Das graisscs 3.mi.visquêuses soni préÍérobles à ioule grai*e consislonle dcnr
laquelle les pignons 56 mónàg.nl un logemeni et qui n6 p!ryienl p6s à pénéÍror
dani lcs conduils de groissoge. Une huile au conlraim risque de s'áchapper dc
la boite par les roulemenïs.

Une inspeclion du niveou ious les 2.000 lilomèïres e5l sufíisdnl6.vec une
boile rodáe. Ce niveou doil êïre mainlenu de ïelle sorte qué l€s pignons d!
lr.in inÍériêur de la boite boignent íranchemenl dans la graisse, qui doil ctteindrc
le iiers de la houieur do lc boíte.

Toss les 5,000 lilomàires, vidonger la boile lorequ'elle êsl ch6ud6, l. nêlioyêr
cu pé+tolê ei inlroduirc 250 grammes de graissa Íra?che.

Suryeillcr le serrago do l'ócrcu dc clavcth dc liel, en vu€ d'óviiêr lê m.l69c
ci même la ruplurc de Io claveits, óu cór o! 16 ieu deviendroii erogéré.



Modàle RGST (cótá distribution)

ROUE RGST ARRIÈRE

VériÍlêr lê sorrê9e des éÍous moletés, porticulièremenl ou début de I utili-
sètion,

Pour démonler Ia roue à broche, dévisser ef refirer les trois écrous mol€lós
qui fix6n't lê moyeu sur le iombour. Dévisser l'écrou el retirer lo broche. Enlever
I'enfrê+oise. Faire lonber la roue. Si on éprouvè;l uhê cêrièin€ di{flcullé, lc rouc
éianï coincóe, {aire levier óvec !n lour.6vis inséré €n}16 le }ambour 6l lè {làsquo
de moyeu,

ROUE HCTL ARRIÈRE

Pour dómonier, désoccoupler la ïringle de {rein, sortir le moillon rcpide
en l'àmênànf vers lo roue dentóe. ce qui {acilite I'opóration. Se seruir de la pince
plaïe pour chèss€r lê clàvêi16, ên prsnànt appui ovec un des becs de la pince.
sur le bout éclancré de la cloveïte ot avec I'auire bec sur lc porÍie en saillie
d'un des deux axes du íour-moillon, Déqaqer la chaine. Dóvkser les écrous de
rouê. C6ïts dornjère sorfira très {àcilemênt. OÉrètion invors€ pour le remonlo4e
€n èyèn+ soin d'amener les deux bouts de lo choine sur l. rouê .v.íi d'englg€r
le foux-maillon. Bien plocer la clovelle .v6c le làlon ên .vènf, suiv.nl lo séni
du mouvemeni de la choine.



ROUES HCTL gÍ REST AYANT
Pour démonler la rouc, dógagcr l'emboul du cáble de Írein. Reiirer la vir

de blocogc du íorquc de froin et celle qui mainiienf lo lube télescopique de

commandá d" compieu.. Rclircr les chopaour des chapes et dévisser l'écrou du

suoDod rvànt. Rabaffre cc dernier. Lo roue iombe d'elle'méme.
"Pour rcmonfer lo rcue, lo pr6scnler dans lo fourche ei íaire les opórolionr

MOYEUX. ROULEMENTS :

Groissoqe à,to pompe à huile gornie d'huile de voseline ou d'huile CÁSÍROL
Hcilii, Íous lc, 5OO lilomàtr*. Deur grcisseuro. I'un sur le moyeu, I'aulre

donr la tombour (pour RGST). Pour occéder à ce dernier, dámonter Io roue'

Choirir de oré{órenco le momênt oè les roues soni dómonl6es, pour relirer lcr

flasqucs de ïrcinr et s'ossurcr qu'oucun êxcès d'huile ne risque de venir imprágner

les oqmcnls. Groisser lo commèndê d6 comPlêur ovoc de lo graisse CÁSTIOLEASE

lóti1'"1". 
,o.bou* sonï ênl€vós, ne pos oublier d! rêmon+.g€ d'engoger le bec

de la potle dons I'orrêl de Írein.

SUSPENSION ARRIÈRE RêST
Elle comporle un système réqloble de susPension à ressori qui permet d'obtenir

la souplesse désiroble soit en solo. soit .vec un pèss.9or sur le sià9e arrière.

Celte ráalisolion s'obtient par le simple blocoge ou déblocoqe des boutons de

noneuvre placós sur les cólás.
En solo, dóvisser ces boutons. lls soni Íreinés dons leur posilion libre por

un doigi intérieur poussó dons un logemenl Pàr un peti+ ressorl. hélicoidol.

Doni ceite posilion, les ressorts inÍérieurs dê susp€nsion travoillent à I'ertension

6t supporl€ni seuls le poids de la machine et du pilole. Les ressorls supérieux

re dóplacent libremsni en suivani les mouvemenls des chopes.
Djns le cas oÈ lo moÍocycleite doit rouler èvec !n P.ss69er sur le siège

orrière, plocer d'abord lo mochine sur ses roues (ranr Piloi. ni Pà.sàg6r), puis

bloquer ies boulons. D.ns c€tls posilion, 6s rossods in{érieurs travaillent touiours

à l'êxtênsion €+ suppo.t6n+ le poids du llola et de la machine i le poids du
p.ssèqêr étant tupporló p.r les ressorls supérieurs +ràv6illènÍ è l. corpr€ssion
du {air de Isur màinliên à lours pàrti€s supórieures Par le blocage des boutons

Dàns l. posilión solo, les .essor+s supériêuro vi€nn€nÍ buter dons le {ond des

coupèll€s supéri6ur6 ovànt l. Íin de leur coucc moximum et, de ce {oil, senent
d'arorlisseu*.

En cos de démonloqe, ne pas oublier de remellre on plèco l6s langueÍtes de

cèoulchouc placées dons les {enles des collier supérieurs de firation de la

susp€nsion, ceci pour évitêr I'entróe de l'6èu à l'inlériêur de la suspension.'Le 
qraissaqe i'eÍÍeclue lous les 500 kilomètres par les groisseurs silués sur Ies

co,p" áes dÉqu.s. lntroduire de la groisse CAÍROLÊASE légère à I'oide
de la pompe à 9rêiss6 (enviÍon la demi-conlenance d'une pompe dons choque

ólémen+).
Veillez à ce que le irou d'évocualion parcé dons la coupelle visséê sup-

poÍf.nt le r€ssorf in{árieur ne soit p.s obs+ru6.



FOURCHE TÉLESCOPIQUÊ

Syrlèmc I grend dóbtttement .l I àmorfiss.ur hydruuliquc à doublc efct

FONCTIONNEMENT:

Chacun des deur élémenls de {ourche contient 150 cm! d'huile. Employer
l'Huile CASTROLIÍE. Au repos, cette huile remplil I'espace ênnul.ir6 A
{voir coupe ènn6x6€}, Lo6qu6 la roue oborde un obs}.cle, ellE monle,6ï c€ mou-
vêm€nt a pou. conséquencê de chosser l'huile conienuc donr lespcce onnuloire,
qui soulève le clapet e1 vi6nï compléi€r le remplissoge de lo pcrtic onnulairc C,
compris6 6ntr6 le pision d'omorlisseur E e1 le clapel 8. L'ercédent du volume
d'huile déplacée pèsse dàns l'espoce onnuloire F por I'iniermédiaiÉ d6r írcur
ralibrés G eï H.



Lorque le ressorl se dáiend, le clopei B sc niItru al ltuile conteoue dans
lc pariie cnnulcire C se Íroie un passogê {orcé par I'espace onnulaire dátermin6
.nhs lê tíou cenlrol du clopei B ef l. tige du p;s+on l.

Le diomètre de ce lrou oycnl été dátemin6 une Íois pour tool6., il n'y .
pos lieu de le modi{ier par la suile. ll n'y c donc aucun réglage à foire à la

sorlie d'usine.
A la suilc d'un choc violent. l'amortisseur de Íond de cours. €nlrc €n aciíon

pou. àmon.. !n í.oinlg€ progressiÍ. A cel effel, le cê'ne da freinoge K pénètre
dens le corps du clopet L el réduil progressivêmênt là section de passage dc
I'huile contenue en A, rolenlissont ainsi l. viloss6 de choc iusqu'à freinoge
complcl.

Nous sommes donc en présence d'une íourche lélascopique à.morlissê!r
à double efiei suppíimlnï complèiemenl le rebondissemeni de la roue.

Le démonïoge 6st arcèssiv6menl simplê.
Pour atleindre les Íubes coulissanis, on retire la vis M, on dévisse com-

plèlemenl l'écrou récupér6lê!r N ei on relire les lubes por le bcs.
Pour reiirer le pislon omorlisseur E, dévisser le corps de clopeÍ L, et soriir

lo tige du piston l.
La {ourche possédani un grond débaltement (ló0 mm. de course }otole),

la commonde du compleur est elle-même 1élescopiquo. Comme elle ne travcille
p6s dèns un oxe porallèlo à celui de la Íourche, elle comporlê unê rolulo à chaquo
oxirénité,

FREINS

Ce sonï les orgones qui, lvoc 16 molêur, nécessilenl le plus d'attention. Des

{reins En bon éta} e} bien ré91és sont un íècÍêur dê sécurilá à ne pos négliger.

A choque nelioyogê ou inspêciion, v6ri{ier le régla9e.

AV. 
- 

Meltre h roue sur le support AV ei régler àu moyên de lè vis
molelée siluée à I'extrémité de la gaine de commonde, sur le iube de {ourche.
Le dévisser, de {o9on à no pas gênor la rota}ion de lc roue ; une légère pression
sur le levier ou guidon doii pouvoir lo bloquer.

AR. 
- 

En solo, opérer de la même {agon que ci-dessus, en se se*onl de
l'écrou à oreilles, lo molo étant sur la béquille cenlraie. Une lé9èro pression
du pied sur Io pódalo doit bloquer la roue.

Graisscr ler camer dc írein à I'huile CASTROL XL por les 9ràisseurs {irés
sur lês bè9ues (cói6 Í1.squês de protection),

COMMANDES DIVERSES

ARTICULATIONS. CABLÊS. GAINES :

Suryeiller à choque inspection les cÊbles gaines, !rticul.lions, boulons, écrous,
raccords, ioints. Tous les 1.000 lilomàlres, mettre un peu d'huile odditioonée
de pétrole à l'enirée des cábles dons les gainas. On èssu.ê oinsi un {onciionnêmênt
dour de toulas les commandes. êrai*cr ló9èrcnent à I'huile CASÍROL XL
les crliculalions des le"iers àu guidon, des p6dales de commande, elc.,", ê1c.,.



ENTRETIEN

RODAGE :

ll esf donc important de ménager le moleur pcndoni un lops dc lemps quc
nous décomposons on trois périodes.

Premiàre période : 300 kilomètres. 
- 

Vilesse morimum i HCÍL: 50 lilomètres;
RGST r ó0 lilomèlres

Dourième période: 300 kilomètres. 
- 

Vilosse moximum: HCTL: ó0 lilomàtrer:
RG'ST : 80 lilomètres.

Íroisième période. 
- 

Ufilisoïion progressive iusqu'à 1.000 lilomàlres.
Pendant ceite p6riode, ne pès chêrche. à oileindre les vitesses moximo.
Lr lubrificafion erl la {oncfion ll plur imporloalc; o lui accodcra !n. !lbn-

lion contin!ê, surïouï èu débui d€ I'utilisolion. Un grri$agc .r.9áró, .u com.
mencemenl de la mise en seruice, n'esl pos nuisible, !! conlrain,

Au cours du rodàgê, on aura iniérêt à mélangor à I'essence le superlubri-
Íioni pour hauïs de cylindros CASTROLLO dans les proporliors indiquéc
sur le bidon,

L'uiilisalion du CASTROLLO, même oprès le rodoge, ne peuÍ qu'om6liorer lc
rend6m6nl du moieur-

GRAISSAGE PRINCIPAL . MOTEUR RGST

(CARBURAT|ON - ALLUMAGEI

Le groissoge, qui est du type À <circulalion coniinuê et cèrtêr secr. s'opèrê
de la {aqon suivantê i

L'huilo orrive du réservoir à la pompe, après un Íilïrage. p.r unê luy!uteri€
eriériêure, Une pompe doubla à engrenages, placée dans Ie carter moleur, assuro
lo rentrée d'huile por I'oxe de disÍribuÍion: de là, elle ost conduiiê p.r un c.n6l
per{oré dons l'un dEs volonls vors lo ïête de bielle. L'huile proieióe à so sorlie
ossur€ 16 9rèissdgê du cylindre.

Une dérivolion, branchée à l'intérieur du corier de disiribulion, pqrmei le
groisl.q€ êu1omêtique de la culbuterie. complè+emênl enÍermée i un poinÍeàu
permef le ré9lage du débil (on ougmente le débii en dóvissant le poinÍeou).
Pour le réqloge, enlever le bouchon situé ou-dessus et à droife de lo boíte de
distribulion. desserrer le contre-écrou de lo vis poinloou, visser ou dóvisser, puis
robloquer le confre-écrou el rêmêiire on ploce lc bouchon el son ioinl. Êlle esi
ensuile récupérée à la partie in{érieure du c6rlêr moiêur, d'oà ellê €sf filtée et
rop.ise par lo pompe, pour 6Íre renvoyée. p.r une íuyouterie exÍérieure, au
rés6ryo;r.

Nc iemair lairscr le nivoru dc I'builc danr lc rórruoir. dcscondrc .u.d.rtout
du repàn; vérifier ious les 500 lilomèfres.

Périodiquemenl, il Íout neftoyer les deur fillres, qui:e lrouvent, l'un à ll
sortie de lo poche du carfer, l'auire ou dépari du ráseryoir d'huilc, Avoir soin
ógolomenl de neitoyer lo Éseryoir d'huile à lc m6mê occorion.



S'crrurr rocvoll quo ler raccordr rorl blol ófcachcr, lot ioinlt .n bon ó+al
al bi.n r.róL La moindo rcalróc d'cir p.r !n ioini nal o*uró risquo d'rpporlor
dq lprbbr danr la clrsulalion d'huilc.

Pour lo dámontagr du fillrr I l'hullc, à la p.rtiê iníériour€ du carfer, uÍiliser
la cló coudée de 17, livrée dans lo irousse. Lc rrragc corrucl da c! Ècco.d..l
parllculilnmonl lnporhnt, L. ioint doit porl.r prr{.it.n.nt. Àrcrer l'ól.oclóitó
I l'<Hermólic>.

Pour vidanger, ne poe démonier lo vir porie-Íillre mdis sê soruir du bouchon
dc vidcnge sur Ic cólé.

CYLINDRE. CULASSE :

Vórlfict rouvcnt lc rrrrgc d.. li6n|. dr firrtion dc h culaso. Pocédcr I
crl'tc opóration I chrud.

Ê#ecïuer, Íous let 5 à ó.000 lilomàiror, le démontoge de lo cirlosse, pour
vériÍicr oï neiioyor lo chambre d'explosion ol les porl6es des soupopas.

V6ri{ier l'ótonch6ité ct l'usure des segmenls, Lo ieu entre les becs ne doil
pos excéder 0,3 lorsque le segmenl osl présenlé dans le cylindro, Le regment doil
6tre poli sur +ouï son pgurÍour, Une lroinéa noiritre serait l'indice d'unà mauvoise
port6e, donc d'une 6ionchéité insufÍisanie.

DISTRIBUTION :

Le pignon de dislribution est firé sur l'oxe-moteur, par cóne lisse. Sa posifion
eÍ celle de I'crbre à comes sont ropé.é€s por des coups de pointeog (voir
réglage sur tobleou des spóciÍicoiions particulière).

REGLAGE DES ÍIEES DES CULEUTEURS :

S'assurer périodiquemenl, lorsque le moteur esl choud, que le jeu enire
les liges de culbuleuro et les embouts à rolules esl compris enlre 0,1 et 0,2 mm.

Si le rógloge esl nécessaire, procéder de lo Íagon suivonte :

Après avoir enlevé le boilier supárieur de culàsse, desserrer le confre-écrou
do I'embout à rolule, visser ou dévisser cet embout pour oblenir un iêu corect
ol rebloquer le conlre-ácrou, Remeltre le ioint de boítier, le boiiier, io bride et
3€rrêr I'écrou du barillei de fixalion pou. èssurer une bonne 6iènchéilé.

._ Vérifier égolement le iou des guidas da soupopes. Remplocer les guides dont
l'uorc orl lràs prononcóc.

ALLUMA6E :

Por dynomo-ballerie; lo dynamo esl conslitué6 comme unê dynomo-shunt
i6ns lroisièmo boloi d'excitaÍion, Lo régulotion du débit s'opère par un régulaleur
qui réduif l'infensifá proporlionnellemenï 6!x bosoins de l'équipemeni e+ à lttat de
chorge do lo boftoric,



SCHÉMA GRAISSAEÉ MOTEUR 5OO CM3

ÍYPE RGsÍ

tuaet .Èau." .Hut..

Ca reoulateur {onclionne par lome vibronte qui, selon la vitesse de la

dynamo, iisère dons le circuit des inducieurs, unê résisiànce calibrée ou met le:
induc+6urs en co!rt-ci.cuit,

Cefie dynomo chorge ainsi la bafierie d'accumulateurs qui ne rkque plus

6UCUne sUrChèrgE.

Outre ló cànàlisèiion, un conioncleur monté êvêc le régulateur' un commu'

lê16ur à clé ou guidon, une bobine d'ollumoge' un rupieur ei une lómpê-'émoin

complèienl l'équipemoni.

Obrcryclionr, - 
Si un défoui d'ollumoge. se présente d0 à une panne de

botterie, le dépèrt p6ut ê+rê êxácutá sur là dyn!mo on débronchoni la botterie



{póle négafi{) .n.3o m€ttànt cn première ou en deuxièmc vitêsso et ên pour3ênf
lo molocyclelle, Lo dynamo, à uno corlàin6 viiesso, donne suífisommenf pour
pamettre l'ollumago iusqu'du prochoin d6pannage (por exomplo: chên9êmsnl
do bofierie).

ALLUMEUR I

Veiller à ce que la come de rupÍure soiï qrèissé€ suÍÍisomment. ofin d'évifer
ure usurê prómêturáe du toucheou.

RUPTEUR:

. Lês contêc+s doiveni toulours être parÍoitemont propres, €i il y o liou
de les reitoyer de temps à ouiro è l'essence ou è I'oide d'un coni{, nais en
óvilont iouiours de les royer, Ecortement moximum des vis plaiin6es : 0,4 mm,

On peut le ró9ler en débloquanl la vis de la boutonnière de droite el en
{oisant pivoter à droite ou à gauche lo vis excenïrée de ré9logo logée
dans lo boutonnièrc de qouche.

' BOUêIE :

Ecorleneni des poin'les de 0,4 à 0 5. Pour les bougres s'encrossani êu départ
à Íroid, on p6u+ m€11.€ 0,ó.

Ne pas oublier qu€ des pointes blanches ei sèches sont I'indice d'une cor-
buration irop pèuvrê (9icl€ur ïrop {aible ou excès d'air) qui peu} êtr6
pr6iudicièble ou pision oï au cylindre, p.r suitê d€ serrages intempesÍifs.

CARSUMTEUR :

(Voir typos ef réglè9ês sur ièbleèu des spécificotions particulières.l

Un corburoÍeur biên rá91é doit pouvoir, €n màrche normale, supporier I'air
ouvêrt ên grond.

Des crochemenfs êl rêlours ou carburolour indiquent un êrcè3 d'àir ou un
mélóngê lrop p.uvro. ll {.ui, ou réduire I'oir, ou ougmenÍer le débii d'essence.

Pour èugm€nler le dábit d'essence, ne pos loucher au gicleur. mois relever
I'oiguille conique d'uo cran, de manière à èugmentêr lo section de possoge de
l'essence.

Róglo9c du ralonli, 
- 

5'opèro ovec la peiit boutoo moleté visiblo sur le
c6iá du corburotour. Cc bouion esl ternin6 por un poinloou qui p€rmel d.



aóolêr le mélènqe êir-€ssênc€ pour obfonir un 16lênii Pèrfait. En vissanl' on fermc

I'aír I en dévisínt, on {ait Íopéroiion inverse, dont l'êr.96rèÍion Pêu+ rendrê

ler déporis difficiles,

Por ré9ler, il Íaut d'obord visser à {ond le bouton moleÍó' .puis le desseter
progressiveirenl iusqu'au rolenÍi désiré, que l'on oblienÍ 9énérolement en dévis-

aênl deur ioufr.

Le régloge doil se íaire moleur chaud : l

Monelto ovonce ouverte à moilié ;

MónêÈle èir ouvêrf6 i

Mànêl}6 gêz la plus {erméo possible.

(Consuller la nolice du corburo'ieur Amal)

Pour ré9ler lo longueur des cÊbles gèz 6l èir, ogir sur les dêur vis silué.r
à la portio supérieuro du corburaieur.



ORGAI.IES DE ÍRANSMISSION

CHAINE PRIMAIRE EÍ CHAINE DE COMMAT{DE DE DYNAMO {R€5ÍI :

Lc chdao primrlo ei h chrlm dr onnrnà dr dynrmo trcvcillenl dcnr
un bcin d'hsile. Un bouchon de niveou pernd de s'..suror d6 lc quanlitó
crirtanl dons le ccrter. En ccr de beroin, parfoire le nivêdu.vcc dc l'huilo
CASTROL D.

Lo chalnr prlmrio, relicnt le moleur à lo boito de vitrtcs. sc lend cn fcisont
pivoler le cenire de la boitc (rcaordée c6tá lonccur) dans le scns inverc des
oiguilies d'unc nonire, opràs ovoir próaloblemenl dqpré let iroir ócrcus dc
tircnïs opporenls sur le couverclo.

Lo chrine dc dynrmo se tcnd en dóplogant ven l'orriàrq le riàgc sur lcqucl
clle esl fir6e.

CHAINE SECONDAIRÊ r

Lo choine orrièro doit êlre qraiss6e tous los 500 kilomètres ovec un pinceou
et de l'huile CASTROT D: ello se tend ou moyen des vis tendeurs pévues
à cel ofret dons les chopes orrière du cadre oi ogissoni :ur los douilles d'ore de
moyeu. Bien véri{ier ensuile si lo roue esl dans l'ore du codre,

ENTREÍIEN DES CHAINES :

Les choines doivenl faire l'obiet de so;ns conslènls êt êïr€ entrêt€nuss p6r
uo groissage iudicieur répété ovant chaque départ ei por le moinlien d'une
tension normale dons les condilions expliquées ci-dessous.

Lc fenrion des choínes doii êfre irès modérée {flottemenl de l'ordre de
I c€niimètrê:5 mm. au-dessus, el 5 mm. ou-dessous environ). Une chaine frop
tendue rend dur fout l'ensemble de lo tronsmission e1 Íoiique inulilemeni les

roulemenls et les poliers ; elle risque de cosser nei sous l'ociion d'un coup de
frein brutol, ou si un corps éïrongêr vieni s'ini€rposer entre elle e1 la denture.
Par contre, une choine dóïendue à I'excès provoque des à-coups dans la lrons-
mission el peui venir loucher las porois du coríer, Les rouleaux risquenï de monter
iur lês denls des pignons, ce qui êsï une ouÍre couse importonio de rupÍure.

Les choines neuves s'allongent un peu : Ies várifier souvent pendoni les

1.000 premiers lilomètres.

En cas de démonlage des chaines, àvoir soin, en rémonlèni le moillon ropide,
dc mcttre le dor de I'agreíe denr le senr dc l. ro+.lion. De Ia sorte, en cas

d'accrochage, olle ne pourroit souter.
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GRAISSAGE PRINCIPAL . MOTEUR HCTL
(CAREURATTON - ALLUMAGE)

Le graissage, qui est du lype <à circulotion continu€ el carler sec>, s'opère
de lo Íogon suivonlê:

L'huile arrive du réseruoir à lo pompe, après un íiltrage, pèr unê iuyàuteriê
exfóriêur€. Une pompa mécèniqu€ à double effei, placée dans le carter moteur,
èssurê lè rêníréê de l'huile por I'axe de dislribulion ; de là, elie ê!i conduii€ pàr
un c6nàl p6rÍoré dans I'un des volanis, veÉ lo ïê1e de bielle. L'huile projetée
à sa sor{ie àssurê lê 9r6issè9e du cylindre.

Lo pmpe nê demànd€ 6ucun soin ni réglaga. Pour la démonler {en cos de
nécessiié absolue), enl6v€r le couyercle dê disïribution du moleur et retircr la
vir.guidc, noyée on b.t cl à g.uch. enlrè les irous iaraudés des vis de Íjraiion
du couvercle, Dévisser le bouchon six pons qui moinfient lo pompe à droife, ei
chasser avac on iêl en bronze. Attention aur ioihlr, lors du remonloge. Nc



iamair leiocr b niwau dr I'hulb, drlr lo tórwoir, dcrcadr rudrcou du

ropàrr; váriíier Íous les 500 kilomètres.

Póriodiquemont, il {aut nolloyor los deur fillres, qui se frouveni, l'un à lo

rorlie de lo p*he du cartar,.l'outre ou dóparl dq ré*ryoir d'huile. Avoir soin

ágolcmcnl de nettoyer le'róseryoir d'huile, à lo mólnc occ.síon.

S'arrsrcr rouvrnl qo ll rcccordr :onl bicn ótmchcr, l* iointr ln bon ótri
d blcn rrtór. La moindru r.iió. d'.it P.. (n ioitl mrl asuró rirqw d'rppoÉcr
dc: lrcublcr danr la circulrtion d'hcilc.

Pour le dómontogc du filtrc I huilc, À lo portie inférieure du ccrten gtilisa
lo clé coudáe do li, livróe dans lo lrousse. L r"t."g. conocl dr c. trc@d
..1 p.r+iculilruh.nl impádcnt. Le ioint doii Port.Í P.É.ith.nl. Arrcor l'ólcn'
cháitó à l' < Hcmótic r.

CYLINDRÊ. CULASSE :
Véri{ier de +6mps à 6ulrê le sorrage des boulons do culasse. Procéder à ceile

opÉrolion à choud.

DECALÀMINAêE I
Voir RGST, parogropho : Cylindre culosse.

REGUêE DES POUSSOIRS :
S'ossurer périodiquemên1, lo6que le moleur est chaud, que le !ou enire Io

quêuê de lo soupàp€ el le poussoir osï de l/lO de mm. Un ieu supérieur couse

i lÀ fois brui+, u.ure, mou"oii rendèmonl. Lo r69lo9e doit se Íoire à choud, lorque
lo tige de soupàp€ esf dilatée. V6ri{ier le ieu des guides de soupopes. Remplacor

les guides donf l'usure esï lroP prononcée,

ALLUMAGÉ :

Moqnélo <Fronce>, iype GCO, ou Morcl Er.

BOUGIE. CARSUMTEUR :

Voir RGST.

ORGANES DE ÍRANSMISSION :
Chrínc primairo. 

- 
Elle est groissée p.r une dárivàiion d'huilo prise sur le

groissoge principol du moleur. Cefie dérivotion, branchée su. le demi-carler
moleur, cê'tá distribution, pêrmei lê 9í!iss696 àuloma+iqu6. Un poinleau régloble
bloquó por un conlro-écrou permet le régloge du débi+ (on ougmenle le débii
en dévissoni le pohieou). Souf graissage onormol, no pas toucher à ce poinleou,

ré91é à I'Usine.

La chrine se tend en reculonl lo boile à viïesses.

La chcine d. h.gnólo travailla dans la groisse, {Employer la Grairrc
CASÍROLEASE lá9àÉ1. Vérifi€r par le bouchon de visile, percé sous son

coÉer, son é+èi de g.!iss.9e ei de 1ênsion. Cefte cholne se lend en déplcaant
vers l'AR le siège sur Iequel elle est fixée.

Chrinc secondrirc. 
- 

Voir RGSÍ.

ENTRÉÍIEN DES CHAINES :

Voir RGST.



EMBRAYAEE

DEMONÍAêE :

Pour ovoir occàs à I'embrayogc, démonier lc corfer de chaíno primrire.
Dávisscr les ócrour pou. libórer ler ressorh. Reïirer le plaleou 6i los disqu€s.
Pour débloquer le moyeu, uiiliser lo cló à conon spécial€ en imnobilisonl Ie
moyêu êvoc lo pince prévue dons l'oulilloge dc bord.

Toss les 5.000 lilomàires, dámonïor le couvercle ei les disques d'embroyoge
el les remplacer si les gornilures próiantênl une usure prononcóe, àu poinl
d'efÍleurer lo tóle. Ceite usure onormole ne peul provenir que d'un emploi aburiÍ
du dóbroya9e, nol.mmênl dons les dencenles, ou À I'arrêï, lomque le moïeur
Íoumg sans que lo boíle soii àu poinl nort, ou. oncors lorsqu'on fait volonïai-
Ém6nl pàlineÍ le débroyoge pour éviier le cologe du noteur dans lo marche
.n conv.ois, par êrcmplê, ou pour grovir unê psnlg trop roide.

Ceffe usure póui.voir pour cèus6 lc mcnquc dc iou à la poignóc de
dóbruyagc. ll {aut qu'ou repos, lo cáble du débrayago soii très mou.

ÉcLAtRAcE ÊLECTRTQUE

5ur les motocycleltês RGST êi HCTL ÍERROT, l'écloiragc esi réalis6 por
por dynamo ot bofferio.

8AÍTERIE r

D'un type normalisé. Êlle comporto lrois élénents.
Tension : ó voltr. Cèpoci+é : l4 ompères-heure ou régime de déchorge de

dir heures.

Touiefois, les quelquos cons.ils qui 3uivèni s'appliquent à ïoutes les bofieries
ê+ n6 sonï pls à né91i96r.

Lo borne posiÍive {rcuge} est à I'avantl La borne négoiive est à l'arrière et
reliés è la mosse. En clt dc rcmontcAc, nc pnr lcr invcnor.

A la livroison de lo machine, p.êndrê lês mesures prescriles pour lo nise
on s€Nic€ de la bafierie. Avoir bien soin, après cal., avan+ loulc mirc cn rouÍc,
de bronchor les Íils des occus (póle 

- 
à lo masse). Fouie d'obsarvor coite

próc.ution, il se produiroif un ercès de cour.nt non obsorbó par lo boiterie, qui
grilleroit immédiolemenl le íusible de la dynamo. Si, pour uno roison majeure,
on voulail lournor sàns lo botlerie (sur HCTL seulemenll, ne pos oublier d'onlcvcr
b Íuriblc dc b dynamo,

Le nivcau du liquidc doiï dépasser les ploques, Le vári{ier lous les mois el
bien so confomer à la haulour Íirée par la no'tice.

. Si les plaques émergeài€ni pandoni un lêmps !ss6z long. il se produirait
des sulíololions sur ler parlies à I'oir, el il pourroii s'éfablir das courl.circuils
enlro lês pl.ques, provoquont une déchorge ropide.

. Ne pos laisser le liquide se répondrc sur la batterie, ccr les porti* nétolliquas,
bornes, conncxions. gic,. pou.16iênl être ofiaquées por l'ccide. De plus, I'eou
ociduláo, 6tonf conduclric!, risqueraif de prdoquer des court-circuiÍs. BiEn
rerror lês bouchons de romplissage.



L$ pêrti.s mó+!lliqurs opp.ón1.5 dor álámonfr doivanl ê116 lé9èr€mênt
grèissécs ou cnduiÍos de voscline,

Se roppelor, à l'occosion, qre I'ommoniaque neulrolise l'ociion coro.ivê do
I'ccidc ci qu'il esl bon dc nctloyer lcr plrfiês mocllóès avec un chifron imbibó
d'ecu ammoniccclc,

Nc pcs manipuler d'obicts mótolliquo à proximitó dc lo borne positive louge),
pour óviÍer ler courl-circuiir, touioun poriblc.

APPAREIL DE GONÍROLE r

Sur HCTL I'rmpàrcmllrc permel de se rendre compte si lo dynomo rochorgc
les occus normolemont, commo il es] dátoillé au porcgrophe < Dynomo >.

Sur RGST, une lompe-lémoin, plocée sur le phore, s'allume lorsqu'on met en
ploce lo cté de contoct èu commuÍètêur ; elle s'étoini lorsque, le moteur
lournoni, lo dynamo débite sufíisomment pour provoquer le conloct dcs lomes
du conioncleur,

Lorsque lo clá du commuiotour osl dons lo posilion (Zéro), les.ccus soni
soumis à une chorge réduilo. Lomqu'ellc ost sur <Code> ou <Loni.>, let
occus sonï soumis à lo pleine chorgc. Dons co dernier c.3. une pelitê rósi!ïonc€
en série ovec le circuiÍ d'sxcifolion do la dynamo est mise hoe-circuil.

DYNAMO aFRANCET, TYPE OR SUR MOTO HCÍ!:

Lo dynomo esl à double dábit.
Êlla produii un courón+ de 3 à 5 èmpères ên chorgo réduile, c'esl-à-dire

lorsque lo clé du commuloteur se lrouve sur <Zéro>. Elle produit un couranl
do I à l0 àmpàres en pleine charge, lorsque lo clé sE trouve sur <Code>,
<Phare> cu <Loni.>.

Ces débits sont nàlur€llêmênï oblenus en accélércnf le moteur de lo moto-
cyclefte, de Íogon à Íoire ïourner li dynamo à un régime moyen de 2.200 à

3.000 tours,
Loroque le phore est allumó el quê la dynomo lourne au régime de son

débit moximum, l'àmpèrêmè+ro màrquê seulêmêni le nombre d'ompères corres-
pondonl à lo différence entre le débii de la dynomo et lo consommaiion des
lampos ollum6es. A ce momenl, I'ampèremèire doiï touiours occuser uno lé9ère
chorge, soit de I à 2 ampères.

Lo dynomo esf munie d'un fusible destiné à proïégêÍ les enroulemenls, dons
le cos oÈ, pour une cêusê quelconquê, il se produirail une inïErruplion sur le
circuit dynamo-botterie.

Pour atleindre ce Íusible, il suf{ii do dávisser le bouchon so lrouvonl sur la

càrcasse, près des bo.nes.
Si l" +i,lUt" soute, le remploce. ; s'il ?ond à nouveou, il Íaui en rechercher

lo cause sur lo ci.cuiï qoi relie la dynomo à la ballerie, ll peut y avoir une
rupture de fi1. uno connexion desserróe, ou plus fréquemment, une mouvêise mosse.

ll esi, en effei, indispensable quÊ là borf,€ négalive de la botterie, lo potte de
fixation du conionctèur, l€ boulon de Íixolion du commulaleur el la corcosse de
lo dynamo soient bien reliés à lo mà5sé du codrê, 3àns .ucuno inlerposiiíon de
peinlure, 6mail, orydoiion ou parler.



SCHÉMA D'INSTALTATION ÊLECÏRIQUE SUR HCTL

AVEC DYNAMO OR "FRANCE"

PHARE AVEC AHEREI'èTRê
Í



SCHËMA D'ÊQUIPEMENT ÉIECTRIQUE SUR RGST

AVEC DYNAMO A RÊGUIATÊUR



Ls oroissooe s'efÍuctue tous les 1.000 lilomèlres por quelques gouttee d'huilc
CASTRóL H;ilit. infroduitês dans les irous de groissogo situós sur les policm

avànl è+ à..ièr6 (ces trous sonf obturés par des vis).

DYNAMO RêSÍ (Voir Allumrse.l

CONJONCTEUR.DISJONCTÊUR :

C'osi un pelii oppareil électromognéiique fixé sous la salle sur HCTL et

RGST (dons le régulateur).

ll a oour mission dê relier la botlerie ot la dynamo chaque {ois que le

,ollogu j" ce++e dornièrê, sous l'efteï do lo vitesse' est plus élevé que celui de

la bailerie,

La dynamo et la baïlerie sonl óors couPléês en parallèle' et.l oiquille de

l'ompèremètre sï sur <Chàrget sur HCTL olon qua sur RGST, lo lompe'támoin

s'éfêini.

lnversemeni, locque la vitasse rolenlil et que le voltoge. de lo dynomo dcs-

."nd iu-d"*ou de celui de la botterie' le conloncieur-disjoncteur coupe le

circuit cor, sans cêlte précèution, Io batterie se déchorgeraii dons lo dynamo'

èesi ce oui arrive lorsque, pour unê cèuse ou une 6uire' les 'lmelles de contacl
du conioncleur res'ent collEes à I'arrêt'

AVERTISSEUR :

ll ne doii ólre en conf6c+ lvec èucun oblet étronger' pas même ovec uo

c6bie.

Le modèle d'èverïisseur emp oyé par nous esl du lype à vibreur'

Les peïiïs éc.o!s de la carcosse do I'overlisseur doivent étre bien bloquér

porr ob-eri' 'ou orrs Ll son DU'.

Le ré9la9e se Íai1 par une Pelite v;s à +êie +êndue siluée sur le {ond dc
I'averiisseur.

CANALISAÍIONS :

ll êsi f.èt importónt de Érifier {réquemmeni le serrage des écrous' vis'

aonn"rion, diu".r", d"a canalisalions. Un mauvois conloc+ es'f souvent cause de

iroubles dans l'éclairage ou le {onciionnemeni de I'overtisseur. Lorsque l'overtis_

seur rend sans raison ipprrente, un son rêuque er {aible' vériier immédiotement

les conldcïs, 6+, notèmmêni, le Íil relionl le (-) des àccus à lè màssê. Tout€s

les vls des conlàcls doivenÍ éíre parfoiiemeni bloquées'

Veiiler, en oulre, à ce que les cábles ne soient pès usés ou coupés d'unê

mÀnière quelconque, cêr un isolement déÍectueur pêul donnêr naissonce à un

couri-circuit et déchorger brusquenen'l êt endonmèger lo batterio'



SPÉCIFICATIONS PARTICUTIÈREs

MO?EUR r lê5T HCÍL
Cylindróe ....... 500 cnr 350 cmr
Alóscae.......,., 84mh. 70mn.
Courc ......... 90 mm. 90 nm.
Puirsaoce fiscole 5 Ch. 4 Ch,
Tour de compresrion cnviron 6,ó cnviron 5,2

REGLAGES :

Admission ;

OuvcrlureevonfP.M.H.,.......... 3ó' 15'
FermclurcopràsP.M.8.........,... ó8p 55o

Echoppemeni:
Ouverlure avonl P,M.B. ,...... .. - 7tr 650

Formelure opràs P;M,H. .,,....... 38' 25'
Avonce : morimum manêtto ouverl6... 37" 1l

CARSUMTEUR :
Marquo ... AMAL AMAL ou GURTNÊR
Typc ..... 6/021 E/012 M 22 0
Prirc d'oir
Possoge mélonge 27 22,2 22,2
Gicleur pour essenca lourismo ...,... ló0 130 76 i6i,í0
Volei ............ 6/4 5/4 6
Positiond'aiguille 3 3 P.M.

MAGNETO et DYNAMO r

Marque . France Franco
Typc ..... .. Dynomo- Dynàmo O.R

r6gulotour Or. êl M.gnéfo
G.C.O.

ou MOREL E

ou màgnéto
MOREL E I

BOITE DE VIÍESSES :

Nombre de vilosses ... 4
Ropports de démulÍiplicàiioh :

Ên l" viiesse..... 2,78 à I

En ? viïesse. 1,75 à I

En 3" vi}esse............... 1.25à I

En 4' vilesse. I à I

ÊMBMYAêÉ :

Nombre de diiquê! ... 4
Nalure de l. gorniture .. liège



ÍMNSMrtSloN5 :

Nolurg .,.

Chainc avanl:
Pos .,...........
Largeur inlórieurc

Diomèirc des .oul6àur .............'
Nombrc de moillons . ........ . .. ...

Choine arriàre :

Pos . .. ....
Largeur inlérieure

Dicmèlre des roulê6ur ........... ....
Nombre de maillons ...

Rcpport de tronshislion.vènt . .. .. '

Ropport de ironsmission ê.rièro ... ... .

Rocor :

Genre . ..

Frein avont : '
Dièmètro .

Largeur do l. gornituÍê

Pnoumàtiquo 6vànf ..........'. ......'
Pression de gonflemenl

Frein arrière:
DiàmètrE.
Largeur de lo garniture

Pneumatique.rrière

Pression de gonflement

RESERVOIRS :

Copocité du ráseryoir d'essence ..... ....
Copocilé du réseryoir d'huile

CONSOMMATIONS :

Essence, our 100 kilomèÍres

Huile, our 100 lilomètres

ordinaire à AV ordinoirc
broche à AR

r70 170

30 30

26X3,25 2ó x 3,5

1,125 [s 1.125 le

200 I 70

30 30

27 X3,75 ou 2ó X 3,5 '
27x1

1.250 k9 t,t25

I 6 l. environ

3 lit. environ

.+,5 litres
0 l. 100

tcsÍ Hcn
claines chalnc

t2,7

7,75

8,5

62

r 5,87

9.65

t0,2

89

22x 40

15 x 39

t2,7

7,75

8,5

73

t2,7

1,75

8,50

I t,+

18x10
20x50

l8 l. anviron

3 L environ

4 liïres

0 l. r00



Tobleoux synoptiques des Ponnes
HCTL . R6ST

Lo moleur reÍuse de porflr
Sur RGSÍ, la clé esi dons lê commulèlêur dc guidon.

Temps íroid €i moleur gommé.

I

I

I

L".",brrot"u. 
ls0 nor6 L

lorsqu'on 
I

àclionnê I

1a ooussat+e.

I

I

I

Voie- d'0. non {ermé.
Manet+o rol ró91óe.

Cábles ou boissàau coincés.
' Rên_rèe d'oir por lo lJyàul€riê.Là boLdiê donnê, ,,: 9onpress on ,nsurtrsènle,

reoLt êrêmênÍ-' rornr o èLrumè96 oeTecÍueur,
Poin+es de bougie irop écortées.

I G:cleur ou íillre obsr-u6.

I FlotteJr percé ou poinleau coincé.

I Moteur anqorqá d essence.
I Vi'esse de lancement insufrisonie.

Bougie encrassée ou déíoctueuse.
Fil de bougio coupó ou moui116.

Courï-circuii por íii dónudé ou aulrc

Mouvais conlacf du Íil de la bougie à

lê mê9né+o.
Charbon de priso de courani sole,

c6ssó ou coincé.
Coud-clrcuit à I'int6rieur de lo mo-

Lo bougie gnéio.
donnê pos. Mauvaise mise à lo mosse.

Vis platinées soles, usóes ou déréglées,
Rupfeu'coircé ou ressod de roppel

cèssé.

Eau dons lo magnéto ou Ie ruplour.
Désoinan_a'ion des masses polai.es.

!Condensoieur qrillé.

Le corburaleur "-Robine+ d,esence 1ermé.
ne se noie pos iRéservoir vide.

lorsqu'on :- Trou dair du bouchon obsfrué,
àc+ionnê Roblnei d'essence lmourêtés sous le fiJtre de la cuve.

lo pourserle, ouved. Tuyoure. e obsrruée.

LPoinieou qrippé.



Lo moleu? no morche pqt convenoblcmonl

Pour RGST, lo clé esi dons le commuloiour dc auidon,

Etincelles

I ré9ulièr6s
à la bouqie.

Le meleur
a des raiés,

Erolosions dans Fumée

le luyêu - déchaPPemenr
d'échappemenl. no r€.

- Bouq:e sale ou dé{ecrueuse.
t.ircelles V;s p.a-i"ées soles, usées ou déréglées.

. ir-eqrlières ' Rup'eu- coincè ou 'esso'_ trop Ía:ble.
À la bouoie. Pr;sê oe coJÍà11 dé{ecrueuse ou courl'- I circult'

t- Ercès d oi'. Mélange trop pouvre.

- Fumóe I G."r. trop faible {pointes dc bo-
Kercurs. 6u _ déchoppem€nl I gies bltnchcrl.
càrou''r6ur' blau cloir. I Rupteur décèlé Ê.trée d oi' parcsi'

I toir..

1 Trop ou pos ossêz d'ê33onco.
Eou dans l'essonce.

I Corps étrongerc on suspenrion donr

] I'essence ou sous le {illre.
Essence de mêuvêise quèl;té.

I Flo+teu. percó.
I Pointeau mal rodé ou coincé.

L- Maqnéto décol6o ou rupteur.

- Excès d'essence. Mé onge trop richc.

] G;.1"r. t.op {ort (pointq de bougior
noi16trerl.

Mêqnóto ou rupieur décolé.
Corbu.ateur noyé, ooirteau f.ippá'

- 
Flolteur percé.

-Siíflemenr 

mó+êll,-&cès d air' 
- 

Moïeur ctlomin6'

I B'uit cristollin' &cès d'crcnce ï,:llr"l"ll-'-1o9"'
I Bruit 3ourd- Excès d essence (giclcur trop {ori}.

Le moleur cosne ;;;t; r;;:- Jeu dons les èr+iculàlions ou gorger de

ou Íojt du bruit. segm€^ls.
Eruii de {erroille. Clcouemeni du piston

Cognemerl bruÍ. Vol.nl dêssê.ré.

-Ronflement. 
Ch.ine irop tcnduê.



Constammcnl.

Pour RGSÍ, lc clá ost den: lc commutoieur de guidon.

(Lr rórnoir orl garni d'orcncc cl lc obinrl ouvcÉ.1

r Muliiplicotion non .pproprióe.
Commondas dééglées.
Compression inruf{isaoÍe.
Soupope non áïanche, piquée ou voil&.
Resort de soupêpê cassé ou irop

{oible.
ScAmenl cassá, usé ou gommé.
Cylindre ou piston usÉ.

Joints non álanches.
Rentrée d'oir intempesfive.
Tuyautcrie el silcncieux obslrués.
Retord à I'ollumoge.
Auto.ollunoge.
Bougio dófcclueuse.
Echouffement du molour.
Graissoge insuffisont.
Carburolion défectuEuse.
Excès d'oir ou gicleur trop {oible.
Tubuluro d'admission non élênche.
Palier mo'tour grippé.
Choine trop lendue (cos fréquenl).

-Bofie 
do vilêisei ou frein grippér.

Lc moleur t
manquc de 

I

puissoncc. 

I

I

L

I
I

P". d'g+;n""ll" I

à la bousie. I

I

I

T-AÍiv6e d'essenèe insu{fisonte.

Par iniermitÍance.l Trou d'air du bouchon de réseryoir

I obstruá.
LSoupop" collée dans son guide.

L€ molêur strrrrêlê

-Rupteur 
coincó ou ressort d6 rupiour

I carsé.

I Vis platinées soles. usées ou déró91áer.
Pat d'ó+inccllg I Chorbon encr.ssé ou cossó.

à la maqnófo. I Condensoteur crevé,
I Fil dónudé.

I Eou don, lo magnáto.

L-Mauvois conlocl.

Etincolle I Fil 
"oupe 

ou ên courï.circu;1.
à lo moqnéto, Bouqie défoctueuso.



\

Lo bouqie donn"l
des ót;ncelles. 

J

I-

-Commondes 
de carburaicur déré916*'

I S".,aq" momenlèné du Piston Par

I échcufiemen+ (crcàr d'rir).
Le moleu. I 8ouqi. qui rallume.

c de la I Graisrage dé{ectueux
comorcssion. I Rentréê d'oir porasiloire.

I Gicleur ou conolisotion d'esserce obs'

I fruós.

I Cute noyé"' flotteur percé' pointeou
L coincé.

| 
_ 

SouPdPê non étèncho ou f iPPée
Lê moleu. I P;stón crera, cylindre fendu.

n'a Pas I Segments cossós ou gommós.
comprêssiên Bouqie con ótonche,

lCulasse desserrée.



I
I

I

I

Moler, 
",,êtá. 

i

I

I

I

I

I

t-
I

l

Mdiéu..n I

morche. 
I

I

I

I

!_

Ponner d'éclolrcge rur RGSI

'IRóflecteur ierni ou bosseló.

I Ampoule terníe.
Eclot insu{{isont. I Anrpoule ne conv€n.ni pàs êÍ nê coin.

J cidoni pos ovcc le íoyer,
LConnorion scle ou mol Íoile.

-Càn!lisoÍion 
coupéc.

Les lanpes I Connexion desseirée.
s étêiqnêni p.r I Raccord de mise à la mosse défectueux,
inÍêrmiiïance. l-Mauvois conïàci du culol de lompc.

Les lampes
s'éiêiqnênl 

-Botlerie 
épuisée.

groduellemenl.

Les lomoes litêment usèoè.
q rLl l ênt,

l- Mauvois conlàct dêns lè commui6têur
I de quidon.

Pas de lumière. I Canalisation interrompua.
i Ampoule qrillác.

_L _ 8èfteri€ épuisó6.

Les lampos s'ol-
lumenf quand on
les met en cir
cuii, mêis s'é+ei- _ Lo dynamo ne chorge pas et lo bofteriq
gnenl progressr êst épuisée.

L,écJái dês lÀd. _-
Ëdttêri€ êdrsè6.

i.. ., - -- , Mduvdis conl.cls.là vJtêssê du
, L6nolrsótror rompuê.

Les lamoes ;- Canalisalion rompue.

s'éfê;onênt oo, J Eofterie épuisée ei lo dynomo chorgonl
inreinir+ence- | p..intêrmiiiê^èê.

- 
Mèuvàir coniac+.



Conslammenl 
- 

-rJ-iï-ïÀr;" ;- Conioncteur ne Íerme par.

ia.l"il" 
"".-l 

I Ecrou de borne desserré.

I'erêt at I C6n.li5àtion romPu€ ou mauvari6 m.ssê

ia"iJË lJ 
"o- 

| Chaine dc tronsmission coupóe'

i*ï ,"-t" l-Chorbon u3é ou coincé.

t--.t
I

I

I

I

Morêur 6n I

morche. I

7 la dynamo 
I

ne chorge pos. 
I

I
I
I

i

l_

suffisommcnl'. iFusible {ondu,
L! l.mpo-lémorn I

ïo.i"ir[-p"r-l I Ecrcu de bome dessarrá'

l'.rrêt .t s'ácl.iról ConolisoÍion rompue.
lc moicur I clorbon d'êxcitàlion c.ssé ou coincó.
ên maÍcho.

Par

intermittenc6

i Ressorï du chorbon otraché.
Chorbon sole.
Collecteur encrassá.
Mise à lo mosse dé{ociueuse.
Màuvais coa+!ct,

i
IuourÍ-crÍcurl 
I

I

I

- Commuiateur -Canalisation_ 
d6nudóe {aisant mosse.

i-e s;á;; I Born€ Positive de lo batterie roliée è

\ ,a.^ | It màssg.
l-- Pol"tt" du conioncteur collée.

Commuloleur
de guidon ]_Court-circuit dans les apporeils d'6clai'

sur lampe ou rrqê.
sur phore 

-Fil 
de phore à la mrsse.



Ponnor de dynomo cur HCIL

La dynomo ne charse pos, te r,liblê -F"i;bl:;Ï:: o":lï""T'i"l 
:ii::i;i":l

- 
remêi+.ê un fusible.

fMauvaise masse de lo dynomo.

I Mauvoise masse du conloncleu
Mèuvêlsê mósse de lo botlerie.

La dynamo ne charge pos, le Íusible Conneclion i dynamo et conioncleur'
{oidan} Í,équemÁen, i ,iil# I ;:U::;*"; il":""""Ë.(+t.

lLo boti"ri" è unê cèssure intérieurê.

t-Là coJro:e est dérendue et la dynomo ne

Lo dyrsro no c\o-ge pos, Io {u5ib'e I fourno Presque pÀs'

ne'Íond pos. L*.::9,j:.[ï,."J]i 'j i"'":::"lo'" 
,) 

""

Ponnes d'écloiroge sur HCTL

; Lampe grillóe.
I Fil coupé.

Ure lanpe ne s'ollume pos. I Mauvaise connerion.
LMauvoise masse de lompe.

A I'arrêt, les lampes éclaironl tèl- i-8èiteriê déclar9ée recharger 1a boiïerie
bemeni. -- -n rouionl de iour.

En marche, 1es tampes gri ent dès t":J::l:L* de la batterie sont coupés ou

lêu, mise en .irc!;r. 

""iï:,'j::; 
esr coupée nrérieuremenl.

i L'i.'ïi"' ï "'::: 
"'' ""

La lumiè'g d'une lompe vacil e. I Mauuais coniaci du pt6i 6" lampe ovec
lorore'_e o aneree de colrart dc's lo

L phare.

IMPORTANT. - 
Ne pas inverser ies bornes de lo bollerie d'occus' 6n malïànl

le pó1e positií à lo masse, col+6 errei r de monloge provoque lo détériorêiion
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