


De la RSSE (1938)
à la RGSO (1e55)

Nous avons vu par ailleurs comment la RSSE, commercla-
lisée de 1938 à 1940, était étroitement defvée de la RSS.

En 1938, Terrot présentait sa nouvelle 350 cm3 type JSS à
boite.séparée et distribution totalement enclose et dont les

tiges de culbuteurs passent dans des tunnels venus de
fonderie avec le cylindre. Cette JSS connaitra une carrière
fort éphémère et sera produite à environ 400 exemplaires.
Après la guerre, le modèle sera abandonné mais il aura
donné naissance dans I'immédiat avant-guerre au prototype
de la RGSE.
Notons pour mémoire que les caractéristiques de distribu-
tion et de calage d'allumage sont restées identiques de

1937 à 1955. Les moteurs RGMA, RGSE, RGAS, RGST
ont en effet les mêmes réglages que le RSSE :

Admission Ouverture avant PMH : 36o - Echappement
Ouverture avant PMB : 70o.

Admission Fermeture après PMB : 68" - Echappement
Fermeture après PMH : 38o.
Avance maximum à I'allumage avant PMH : 37o (soit
I I mm).
La puissance de ces différents moteurs se situait autour de
2I cv pour un régime de rotation maxi compris entre 4800
et 5200 t/mn. La variation du taux de compression et du
passage de gaz permettait d'adapter les caractéristiques de

couple et puissance aux besoins requis.
Les boites de vitesses à quatre rapports ont, quant à elles,
les mêmes démultiplications : 2,78à I - 1,75 à I - 1,25 à
I - I à l. En fonction de I'utilisation des machines et
suivant les types, les rapports finals étaient modifiés en
jouant sur les démultiplications.

La RGMA
Pendant la guerre, la RSSE continue d'être produite pour
I'usage exclusif de I'Armée, sous I'appellation RGMA.
Les caractéristiques de base sont conservées, sauf le mon-
tage d'un carburateur AMAC type 61014 de passage de gaz
de 25,4 mm (alors que la RSSE était équipee d'un AMAC
type 61024 de 27 mm). Les rapports de démultiplication
sont augmentés : 16,29, 10,25,7 ,32,5,86 à I , alors que la

ou l'histoire de l'évolution
du dernier monocylindre 500 cm3 franEais

RSSE tirait plus long : 12,9, 18,12, 5,8, 4,& à l La
transmission finale est assurée par une chaine plus robuste
au pas de 19,05 mm (RSSE : chaine au pas de 15,88 mm).

La RGSE
La RSSE fut à son tour remplacée par la RGSE donr la
construction a été reprise après la Libération. Cette ma-
chine, congue avant la guerre, retrouve pour la partie cycle
des caractéristiques n'ayant pratiquement pas évolué : cadre
berceau dédoublé sous le moteur, bequille arrière, sacoches
triangulaires en tóle, réservoir type Aérosport, grand phare
obus avec compteur et ampèremètre incorporés, roue ar-
rière à broche, roue avant ordinaire, fourche à parallélo-
gramme déformable et ressort central travaillant à la
compression (bas de fourche avec lumières pour passage et
seÍrage de I'axe de roue).
Le moteur, quant à lui, bénéficie de nombreuses améliora-
tions de détails : distribution totalement enclose avec pas-
sage des tiges de culbuteurs venus de fonderie dans la paroi
droite du cylindre, lubrification par circulation à carter sec
assurée par pompe double à engrenages, graissage de la
culbuterie parcanalisation forée dans le bloc et le cylindre,
le réglage du débit étant fait par vis pointeau (en avanr du
carter distribution), taux de compression porté à6,6 (sans
augmentation notable de puissance), carburateur AMAC
61024 de 27 mm de passage de gaz avec gicleur de 160,
volet 614, aiguille au 3" cran, allumage par magnéto-
dynamo France type GCOO ou GCOR.
La transmission primaire est assurée par chaine au pas de
12,7 mm. [-e pignon moteur a 22 dents et la couronne
d'embrayage 40 dents ; la transmission finale se fait par
chaine de 19,05 mm. 15 dents en sortie de boite, 39 dents à
la couronne arrière, cela donne les démultiplications sui-
vantes : 13,12 en première,8,26 en seconde, 5,9 en troi-
sième et4,72 en quatrième.
Cette motocyclette était réservée à I'usage solo ; pour
I'usage avec side-car, Terrot a réalisé une version spécia-
lement adaptée : la RGAS. Pour I'Armée, la RGSE a
donné naissance à une autre version, nommée RGSA, très
proche de la série.
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La RGAS
L'usage du side-car impose d'avoir une fourche plus rigide
que la fourche ordinaire. La RGAS est équipee d'une
fourche renforcée par des haubans latéraux. Les rapports
de démultiplication sont ceux de la RGM A(16,29 - 10,25 -
7,32 - 5,86 à l). Le carburateur est toujours I'AMAC
61014 de 25,4 mm de passage de gaz. Les roues de la moto
et du side-car Terrot type DTP sont identiques et interchan-
geables et montées sur broche.

La RGST
Au Salon 1948, Terrot présente le prototype de la RGST,
laquelle sera commercialisée fin 1949. Cette machine est
essentiellement nouvelle par sa partie cycle et se met au
go0t du jour. La RGST se caractérise par I'adoption d'une
fourche télescopique à amortissement hydraulique à double
effet extrapolée de celle équipant la 125 ETP, et d'une
suspension arrière réglable du type coulissant. Cette sus-
pension avait été présentée au public en 1946 sur le proto-
type de la 125 cm3 type SEP, laquelle ne sortira jamais en
série sur une 125.
Le moteur RGST dérive de la RGSE en conservant les
principales caractéristiques, mais en revenant à I'allumage
par dynamo-batterie-bobine. Le carburateur est toujours
l'AMAC 61024.
Cette moto aura un bon succès auprès des amateurs de
srosse cylindrée jusqu'en 1956 oÈ le modèle sera aban-
donné après avoir connu des améliorations de détails et
deux variantes : la RGSTA destinée à I'Armée et la RGSO.

La RGST.A
La version Armée se caractérise par des détails : peinture
vert Armée, tóle de protection sous le moteur, pare-choc
tubulaire fixee au niveau de I'attache supérieure (prévue
pour le side-car) et a I'aide de platines spéciales à la partie
inférieure, béquille latérale en tóle emboutie. Les boites à

outils. type RSSE, sont inclinées vers I'avant afin de
permettre le montage de sacoches en cuir et d'un tan-sad
boulonné sur le porte-bagages. Enfin, la RGSTA adopte la
dénrultiplication side de la RGST avec un pignon de sortie
de boite de 22 dents.

La RGSO
représente l'ultime version du 500 monocylindre Terrot et
a été un exercice de style destiné au Salon d'Octobre 1955,
dans Ie genre "rajeunissement d'un modèle connu".
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B
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C, F Espaces annul'uíTes.

CIapet.
Piston antartisseur.

H Trous calibrës.
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Cóne de freinage.

Corps du clapet.
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La partie mécanique est identique à la RGST, mais la
partie cycle et I'habillage sont réalisés à partir d'éléments
prélevés sur la 250 cm3 OSSD apparue en octobre 1954 :

suspension arrière oscillante à amortisseurs hydrauliques à

double effet, fourche avant télescopique, frein avant et
arrière à moyeu central de 150 mm, carter de chaine
secondaire étanche.
Le cadre est sensiblement celui de la 250 ; le moteur est

monté en deux points seulement dans le simple berceau
interrompu ; I'arrière de la moto, depuis le cylindre jus-
qu'aux amortisseurs est entièrement caréné. A droite est

monté un coffre à outils type OSSD, à gauche le réservoir
d'huile. Le garde-boue arrière est celui de I'OSSD tandis
que l'avant conserve celui de la RGST. La selle est enfin
biplace.
Bien qu'annoncée au catalogue 1956, la RGSO n'a jamais

été commercialisée. Seulement cinq exemplaires auront
été construits par I'usine Terrot avant I'arrêt définitif de la
chaine de fabrication des RGST.
On trouvera parfois des RGST transformées en suspension
arrière par leurs propriétaires. L'absence de documents et de

renseignements précis sur la RGSO fait que souvent la
confusion est possible.

1Ci-contre : fourche premier modèle uvec cotntnonde téles'
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Présentation de
la 5OO Terrot Type RGST
La RGST conn0t un gros succès en tant que machtne

économique, robuste et relativement rapide. Animée par le

monocylindre longue course (84x90) de 499 cm3, culasse

en.alliage léger, cylindre {o11e, peu comprimé (6,6 à l),
puissance maximum 2l cv à 5200 t/mn, sa vitesse en palier
pouvait atteindre 125 km/h. Avec side-car, la vitesse en

palier est de I'ordre de 100 km/h.
Commercialisée de 1950 à 1956, sa diffusion dans le
public fut assez importante (en 1954 : 2600 exemplaires '

vendus en France), son faible prix : 259 000 F, comparé

aux productions étrangères (420 000 F pour une BMW
R 5113,340 000 F pour une Triumph T 100) était un

argument de vente non négligeable.

PARTICULARITES DE CONSTRUCTION
Fourche - C'est une fourche télescopique à grand débat-

tement de course totale de 160 mm jouant le róle d'amor-
tisseur hydraulique à double effet. L'amortissement est

obtenu par un clapet annulaire et des trous calibrés percés

dans le tube fixe. Quantité d'huile contenue dans chaque
tube: 150 cm3. En cas d'obstacle important un cóne de

freinage pénètre dans le corps du clapet en réduisant la
section de passage d'huile et accentue le freinage jusqu'à
l'arrêt. Le frein de direction, par friction d'une rondelle
bois entre deux parties métalliques, est reglable en marche.
Deux modèles de fourche ont été montés. Jusqu'en 1952-

53, la transmission du compteur de vitesse est assurée par

un tube télescopique. Comme elle ne travaille pas dans un

axe parallèle à celui de la fourche, elle comporte une rotule
a chaque extrémité : ensuite cette transmission a été faite
par càble sous gaine souple. L'entrainement en rotation de

càble se fait par couple de renvoi logé dans le flasque de

frein.

Suspension arrière - Elle perrnet d'obtenir la même

souplesse avec ou sans passa-qer et d'avoir une bonne tenue

de route en libérant ou bloquant un ressort supplémentaire
par la mancuvre d'un bouton de blocage situé a la partie
supérieure du tube pivot. En solo,le bouton est desserré à

fbnd. L'embase solidaire du ressort supérieur coulisse
librement dans le tube pivot. Le ressort ne peut être compri-
nré. La suspension est assurée par le ressort inférieur
travaillant en traction, lequel est fixé au tube pivot et a la
chape coulissante. En duo, pour régler la suspension afin
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de rouler avec un passager, la motocyclette doit être placee

sur ses roues, puis bloquer le bouton de réglage. Les

ressorts inférieurs travaillent toujours à I'extension, les

enrbases étant immobilisées, les ressorts supérieurs tra-
vailleront a la compression. Le débattement total de cette

suspension arriere RGST est de 80 mm.

Selle - Fixee par son bec avant avec ressort de suspension
réglable travai llant en compression.

Ix)('L \ll:\ISRl\l -(()1.1. lt S\t.\ \I

Ci-tlessus : équipement élec'trique tle lu RGST.

Ensemble mécanique - Quelques rnodifications ont été

apportées au fil des années :

- depuis juin 1954 (moteur n" 3l'1.213). le piston Borgo
muni d'un seul racleur a été remplacé par un piston de

même marque a deux racleurs :

- le montage de l'arbre de renvoi intemrédiaire de la boite
de vitesses. cóté sélecteur. sur ba-uue bronze a été realisé

sur roulentent a aiguilles par suite de l'usure rapide d. r
cette bague (a partir de la boite de vitesse' n" 313.857). 7
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Equipement électrique - Les RGST avant 1953 ont été
livrées équipees d'une dynamo France type OC à permu-
teur separé. Cet équipement permet de passer de I'allu-
nra,se et l'éclairage fournis par la batterie, à I'allumage et
l'éclairage par la dynamo seule sans le secours des accu-
rnulateurs. Dans le premier cas (marche sur batterie), le
flux de la dynamo est produit par I'ensemble des induc-
teurs bobinés et des aimants permanents fixes. Dans le
deuxieme cas, le perrnutateur supprime du circuit le
conjoncteur, la batterie et les inducteurs bobinés de la
dynamo. La dynamo n'a plus que les aimants permanents

comme source de flux. La tension produite est suffisante
pour assurer le départ du moteur et l'éclairage.
Après 1954,la RGST a été munie d'une dynamo France

type 9l de puissance maxi 60 watts dont la régulation est

assurée par conjoncteur-disjoncteur placé sous la selle. La
marche sans batterie n'est plus possible.

CONSEILS DE DÉMONTAGE

Moyeu porte-pignon de commande de dynamo en bout de
vilebrequin. Après démontage de I'amortisseur de trans-
mission et du pignon de chaine primaire, dévisser la pro-
longe de vilebrequin, (n'34892). Pour arracher le moyeu,
reprendre la rondelle d'appui du ressort (34621), visser
l'épaulement fileté de cette rondelle dans le moyeu, puis
visser fortement la prolonge montée en sens inverse dans la
rondelle d'appui jusqu'au décollement du moyeu.

Pour sortir la boíte du bloc, un fraisage dans le bloc
permet le passage du pignon de sortie de boite. Rechercher
la position en faisant tourner la boite sur elle-même. La
tension de chaine primaire se règle par rotation de la boite
après avoir simplement desserré les trois écrous six pans
des tirants de fixation de la boite. Contróler sa tension par
le bouchon de remplissage du carter primaire.

Culasse.'remontage de la soupape d'échappement. Il faut
comprimer ensemble les ressorts et la coupelle puis, seu-
lement après, introduire la soupape. Dans le cas contraire
oÈ la soupape serait introduite avant, il faudrait forcer sur
la queue de soupape pour introduire la coupelle et risquer
de la fausser.

Réglage d' avance. Règler en premier l'écartement maxi-
mum des contacts à 4/10 mm ; mettre la manette d'avance
au maximum, placer le vilebrequin à 37" avant le PMH
puis orienter la cÍune de rupture pour obtenir le décol-
lement des contacts. La fixation de cette cÍune est assurée
par une douille fendue expansée par une vis centrale coni-
que, laquelle doit être serrée avec précaution, car très
fragile ; le démontage doit se faire de même avec une clé
bien adaptée à la tête 6 pans.

M. Pernot et B. Salvat a

.,
a

î

(,

Ci-dessus : une des rarissimes RGSO telle qu'elle vient de se

vendre atu enchères récemment.

Ci-contre : un irréprochable alignement : onze Terrot RGST de
la P révention Routière .
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3. Equipement électrique
La maison Terrot ayant publie une notice très détaillée sur
l'équipement électrique de ses modèles "monobloc",
nous reproduisons intégralement ce document. Il est à
noter que la RSS était livrée en série avec éclairage et
avertisseur é lectrique.

ALLOMAGE PAR BATTERIE

OPURQUOI L'ALLUMAGE PAR B.{'l'l'IiIlll'l ? Par raison de simpliíication.

Il se passera pour la moto ce qui s'est passé pour la voiture, Lorsque les usagers

de la motocyclette s'apercewont que les machines modernes livrées d'oíIice avec

éclairage électrique comporten{ deux sources distinctes de cottrant, I'une pour I'allrt'
mage et I'autre pour l'éclairage' qui peuvent être avantageusement remplacées par

une seule génératric€, ils n'hésiteront pas à demander la sttppression de la megpéto,

accessoire délicat, pour ne conserver qttc la dynamo, pltls volrtmincuce et moins

sujette à dérangements.

COMMENT PEUT.ON ALLUMER TI'T' IICIET,NER AVEC UNE I)YNAMO ?

I-a magrréto, on le sait, est rtne petite généralrice dont I'induit comporte deux

enroulements : le primaire à basce tension et le secondaire à haute tension. Ce der-

nier enroulement dorine' par la rupture brttsque drt prirnaire. du courant à voltage

élevé qui est envoYé à la bougie'

La dynamo, elle, ne comporte, I'indttctcur tnis à part, qtt'un enroulelrtenl qui

débite du courant à basse tension. Une partie de ce courant est, au-delà d'une certaine

ralenti des étincelles

ment les départs,

vitesse, envoyée aur accus orr aux appareils d'éclairage et une

autre pa.rtie est transformée dans une petite bobine Íixe en

courant à haute tension, utilisé pour I'allumage.

La Íormation de ce courant à haute tension, dans I'un ou

I'autre cas, qu'il s'agisse de rnagnéto ou de botrine alimentée
par dynamo, est due à l'ócartement brusque des deux
vis du rupteur qui corrpc le primaire. L'allumage par
bobine n'est donc pas plrrs rxrmpliquó rlue I'allumage par

magnéto et il a pour hri ce grand aventage de donner au
plus chaudes qrr'avec rrne nragnéto et de faciliter gtande-

Description de I'Equipement Electrique

dcs motor à ollumogc ct ódolÍogo comblnés

Á. ÊCIAIRAGE

l,es at:ccssoires ernplofi's I)orlr assrrror l'óclairage rlilli't't'nt très pert des acces-

soires corrrants. \orts renvol'ons nos clients jt notre notice slti'ciale (l'('clairage'

\otons cependant (Íue, datrs notle installation, I'ampèrerttètrt' a i'tó rentplacé

l)ar une petitc lanll)e-téluoin rotrge. Lorsque la clé du cotnmutatctlr est introdrtite
tlans son logetrrent. le nrotertr ótant à I'arrèt, la lanrpe-tênroin s'allunle, indiquant que

le corrrant des accus arrive ir la bobine et arr ruptertr.

Lorsrlue k, nroteur est en marche et que le \'oltage tle la d1'natlto, sous I'elÏet de

l1 vitesse. déltasse celrri de la batterie, les palettes du conjoncteur sttnt attirées et la
batteric est couplée ar,ec la tl]namo. .\ ce rnoment, le circtrit de la lampe-ténroin est

arrtomatirluenrent coupé. et la batterie est chargée par'la dynanro. Lorsque la vitesse

ralentit ou tombe à zóro par srtite de I'arr'êt du motcur, la lalnpe rottge s'allunte à

r)ouveau. 
- 

Dans ce dernier cas, c'est-ir-dire à I'arl'a't, comne notts lc vcrrons plrrs

loin. la clé (llr colnmutateur doit être retirée pottr é\'iter totlt gappillage de cottrant
rlans la hobine.

I] ATIUMAGE

l,a cle rlu oonunulaterlr (it:lnt l)í)ussec ir Íonrl rluns son lí)Êenlent, la llatterie
rsl reliée par sa brrrtte . il\('c I'enroulttncnt prinraire íll) à gros Íil ric la
hobine. I.r'courant sort rlc cette rlt'nrièrc par la borne .\ et est dirigi. sur I'allu-
llleur, autrernent dit " rlislxrsitil (le ruptur(',. constitrrc llar rrn boiticr Íi\ó en

bout de I'arbre à carttr:s tlrt uroterrr et qui corrrporte essentiellenrent deux vis
platinées pouvant être écartées l)ar une came tournant à rni-r-itesse du moteur.

Lorsque les ris sont en conlact, le courant des accus les tralerse ;rorrr retorrrtrer à

la batterie par la masse.

Ceci explique pourquoi, en laissant la clé dans le conrmutateuràl'arrèt, on risque,
si les vis se trouvent en contact, de déclrarger en pure perte la batterie dans la bobine,
ce qui provoquerait un échaulïenlent potrvant entraincr srr dt.tcriuration.

I.ors(lue les vis. sous l'ellet rle la canre, sont brrtsrJtte-

nrent écarti.es, il se produit une (:oupure du primaire qui
donne, par indr.rction rlans I'enroulement sec<rndaire it

lil fin de la bobine, naissance à rrn courant de haute ten-
sion, ler;uel est envol'ó à la bougie d'allumage. La bobine

n'est donc pas autre chose qu'un petit transfortuatertr
statirlrre ('rtrênrenrent sinrple puisrlrr'il ne cornprend qu'ttn
nol'au en lils de fer doux, un enrotrlcrrrt'nt tle ltls gros t't
Íils Íins et une carcasse de protection.

(Jt ltL(.)t l.lS (l()\Sl':ILS. -- I-e principe dc l'alluntagc
par b:rtterie est à l':rllri dc toute critiqrte sériertse, trtais

certains poirrts sorrt ir surït.illcr Pa|ticrrlièrenrcrrt :

lo (l()\\l:\l()\S:'l'outes les.ionctiorrs ct ntises rt la
tttasse doivent êtrc réalisees avec grand soirr et les écrorrs lrlorlrr('s (inergi(luenrent.

f.e courant pt'irnaire n'a1'ant rJrr'une tension 1rès faible (li volts) passe rliflicilernenl
à lravers lt's connexions l:lclres otr lcs piècrs oxvrlí'es. (l.a rorrille n'est pas contltrc-

trice, tri le parlier).

.'ltt'l'llttrlt. -- Nettoyer rle ternps à autre les

contacts rltti porrrraient trtre souill('s par rles val)elu's
d'lruilc.

L'écartcrncnt rtraxinrunr dcs vis platintics cst rle

0,{ m m. ()n peut le r('gler en clébkrrlrrant lir vis tle
la boutonuière de droite et en laisant cnstrite pivoter
à tlroite orr ir garrchc la vis excentri'e rlc rógllrut'krgée
rlrtns la boutonrrière de g;ruche.

l',tt cits tlt' l)iu)il('. \'itrsur'r'r'it\'('e rrttc l:rntIr'rlottl ttnt'botttt,t'sI lt l:t tnasse,

r;uele cotrrrrttl rlt's acr'rr.;rrrivr';r 111 lrolrirrt r,l rrrl'1'11t,'i1,' il trirrltsr'ltielr lercssort,
leiingrret ct lt: ris lrlirlirttt's. I n ttt:utr:ris crrtrllrtt tntise:t lil nrir\st') 1rt'ttI ar:ei-

rlcrrtellerrrcrrt irr-oir licrr l)rr unc rlcs pl;rrlrrt'llr'. tlt'liraliott tltt talon ttrt ressort par

excmple.

3" BATI'I'll1IT':. t nt. baltt'rit' r'rr lron ctat est rrrrc condition essentit.lle

de bon forrctir)nnenlent de I'allurrrage par lrobint'. -- \e ;tas rnàn(llrer rle refaire
périodiquen,ent le niveau t'tcle suivre les corrscils donntis dans notronoticed'eclsi.
rage.

DL:PANNAGE PROVISOIRE :

Iln cas de mise hors service tle la batterie pour une raison ou pour une autre'
il est possible de terminer l'étape en branchant directement la borne D (*) de la

dynamo à la borne B de la bobine (en s'assurant bien entendrt que le fusible de la

dynamo est intact.)

ll est nécessaire, pour partir dans ce cas, de

renoncer au lancement du moteur par le kick-
starter qui ne donnerait ni une vitesse de

dynarno ni un courant suÍIisants, et de recou-

rir soit ir I'assistance d'un tiers qui poussera Ia

rnachine laqtrelle sera embrayée en première

vitesse, soit à une déclivité de la route, pottr
obtenir une vitesse de lancement sullisante. -

La réussite n'est l)as toujortrs garantie car le fusible de la dynamo a tendance à

griller en raison du gros débit de courant de la d1'namo insufïisamment freiné par

I a faible rósistance rlu Íil prilnaire tle la bobine, et de I'excès de voltage dfi à I'absence

de la battcrie rlui ne forrne plus tampon.

ParÍois, la l)atterie peut momentanémcnt ètre " mise à plat " par un tlsage abusiÍ
rles appareils rl'éclairagc ou de I'avertisseur - 

le voltage des accus est alors trop
faible pour vaincre la rcsistance des Íils et des connerions et permettre au courant
d'arriver jrrsqu'à la lxrbine ct au rupteur.

I)ans ce caS, lancer le nrotctrr en poussant la machine jrtsqu'à ce que la vitesse

de conjonction tle l:r rl1'nanro soit átteiBte, pernrettant ainsi au couraht de cette

dernière tl'attt'intlre la bohine et d'assurer I'allumage.

l.lnfin, on pcut olrtenir up bon kilométrage (50 km.l en sttbstituant aux accus

une sirnple piló de lanrpe tle poche.tlont un póle sera mis à la tnasse et I'autre póle

relió à la bornc ll de la bobine.

f)ans le rnt"rrre ortlrc tl'i<t('es, r.lr cas de d('rangentents ou courts-circuits dans les

canalisations. l':rllrurragr'yrtrrt ritrc obtenu en branchant directement la borne {
des accrrs jr la borne 13 dc lrr lrolrirrc. Dans ce cas, bien entendu, la batterie s'ap-
pauvrit r',rrrtinrrellerrient l)ui',iir(' lrr recharge n'est pas assurée.

.\. B. Pour é.uilcr la lvrlt ott lr pol de la clé pendant Ie t?anspotl de la machíne. nous

la retirons du cotnntrtlaleur el la Ttlagons dans une des sacoc/res.
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4. Divers

La RSS etait livree avec des sacoches à outils bien garnies :

l0 clés, pince, tournevis, pompe à graisse, pompe à pneus,
arrache-embrayage, démonte-pneus, etc... De nombreuses
options étaient oftertes dont nous publions ici la liste avec
les prix de 1933.
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alterrro. 95D
25D
20D
60t

l'()R'l'l';-tlt(;A(iliS tn tóle etrrlrotttie.
(:l lll( )\Í.-\(;l'l du rriscrroir.

suR I'toTos
It()l'f [: 3 \'l'tF]SSltS sur modèles t.U, LST.
(:ottt'TEtrH Kll-{)\lÉ:'fI1 lQt:Ii " oS, ou. Jaegrr..
c( )IIt/rF: t-It l] I-'l'( )1'.\ l. lsA'rEI 'ft .

'l'.\BLI-1.\U l)Ii Fl()l-ll) ' .laeger r t'hrotne, conrpteul et motrlre'
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" 1'liN0lt-(;l(;(1.\ , (à íriction )

Í;Ct..tltt.f<;f'électrique par alterno. France r. tvpe U, contlnandé par le
volant du ntoteur, avec code et lampe arrière lsur 2 temps.1.

ÉCL.llnACU électrique par alterno r Frattce r, type Ii comtnandé par
Íaux volattt srtr nrod('le I'tl 225 cc'.

ÉlCt-.\lR.\Gll .1 11-1.tr.\I'\(iE combinds par d1'nanro,. batterie, avertis-
' seur sur nos tnodÈlcs 2 tentPs.

É(1t,.\lR.\(;tt électrique r Soubitez , ou. France , Standard par dynamo'
batterie ti volts, avertisseur (sur 'l tentps).

ttcl,..\,1H.\(iF: électrique de Luxe par dynalno, batterie 6 volts, avertis-
seur hautc Íréquence (sur 4 temps).

llCI..{IRAGE avec Phare chromé.
\í.\R(:HEPIEDS \ï.\(;()\- de luxe. Jobrr-Bull , caoutchouc en rentpla-

cement des ntarchepieds alurniniunt.
}I I}IO IR RÉTTIOV ISÈ:UR.
I!!O\-TRE 8 JOURS " OS ,.
.]AI-'GE D'I-SSENCIj. OS r.
POt(iNÉE TOL:R\.\-\-TF: pour conrttrande des gaz.
POIGNÉtt TOUItN.{N]'H pour commande des gaz et avalrce.
P.{RE-.f AIÍllES .TIlRIlOl'r se nrontant sur tous les rnodèles rttunis de

ntarchepieds wagí)n.
I'ORTE-BAGAGES sur
SIÈGE .{LIXIT,IAITtE

bas, livré conrPlct
SIÈGE .\T'XII,IAIItE '
COt'SSIN pneumatique

porte-bagages
1'AN-S.\I) pneunratique . itui"ttinron D'pour porte-bagagcs.
tIEPOSFI-PIEDS caotttchouc pour sii'ges. Spring ' ou ' l{tttchittson r'
BÉIQUILLE latérale de repose-pieds (sur totts ntodèles).

EXTRASi

(;tIROll.\GE complet dtt résert'oir avec panlreaux noir ou cortleur.
Il()t'FlS coulcur.
BA.\I)Fl noire ou couletlr sur garde-boue clrrontés.
IJÀ\l)F: couleur sur garde-lroue Itrlirs
.lAYtl'lS chrotnét's a\'('(' lll()l'eu\ ct raYolts t'ltrontés.
Éll,\ lLl,.\(;lj (l(tt'l.l'lt'Ii dc la trtat'lrine cotnplète au " l)ttco ..
Gttl\l)Ii l'RI::Sl'l\'l'A'l'l( )\ de la ntat'hiltt' en chrotne r'l crtttlt'ttr

(décor n. 1).
(..llÍtí)IÍ,\(;l': r'ontplet rle l;t ttrachitre.
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