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REGLAGES . .CARACTERISTIOUES

I. I MOTEUR
Gónóralltcs

Monocyllndre
Alésage
Course
Cylindrée
Pulssance flscale
Puissance eÍfective
Rapport volumél.rlque
Réglme normal de rotation
Régtme maxl de rotatlon

Culasse

Angle des souPaPea
ProÍondeur de la chambre
Volume de la chambre

Cyllndro

Pleton I racleur

Hauteur totale
Hauteur d'axe

Jeu à la JuPe

Poids
Cotes réparation

Plrton 2 racleure

Hauteur totale
Hauteur d'axe

Jeu à la JuPe

Polds
Cotee réparatlon

Aro de pleton

Dtamètre nomlnal
I-ongueur

Segments.

Dlmenalonr :

2 étanchélté de
1 rêcleur de
Jeu dans les Sorgea
Jeu à Ia coupe

Blello

Entr'axe
Jeu latéral
Poldr
Dlmenslon dee algulllea

Vllebrequln

Tolérance de Íaux lond

Mrneton (Axe des volantr)

Dlamètre
[,ongueur

Soupaper

""-,* 
de la queue

Dlamètre de la tête
Levée

{ temps
84
90

498 cmt
ócv
21 Ch
g,g/l

{.8m t/mn.
ó.500 t/mn.

32" 30'
29 mm.
88,9 cml

09,5 mm.
30,25 mm.

+ 0,1
0,11

+0
305 gr.

8{,075 + 0,75

09,ó mm.
30,25 mm.

+ 0'1
0,11

+0
320 gr.

84,075 + 0,76

20
?1,ó

2x2,E
3,5 x 3,1

0,05
0,3

180
0,{

3Í)9 fr.
3 X 19,8 Nadella

0,01

Axe c6té I Axe cóté
dlstrlbut. I transmlsa.

2llZd
h. vol.70,5 I h. vol. ?3,6

f3esnorts de roupapes

Extcrleur

l,ongueur et tarage

Intórleur

Longrreur et tarage

Culbuteurs

Jeu à Írold
Jeu pour réglage dlat

Tlges do culbuteurs

LOngUeUr
Dlamètre des rotutea

DlstrlbuHon

Réglage en degrés et mllllmètres
Avance ouverture admlaslon
Retard fermeture admleelon
Avance ouverture échappement
Retard íermeture échappement

I{lck-startcr

Rapport entre pódale of vlle
broquln

(.lhnngement do vltesaes

Ropports

esse
esse
esEe
eSae

Bapporta flnelr

e88e
eaSe
ease
eaae

ry
Nombre de denta dea plgnons
Rapport

Tranemlselon rocondelro

Nombre de dentr du plgnon de
sortle de boite
Nombre de denta de la cou-
ronne roue AR

Chalne

Prlmalre

Dlamètre des rouleaux
Largeur lntérleure
Nombre de malllons
Pas

6econdalre

Dlamètro doc rouleaux
Largeur lntérleure
Nombre de malllons
Pas-

L - ó{,5
Flexlon 0,ó sous 10 kS

L-{9
on l0 aous 10 kg.

2,6/LOo
0

268
InÍ. : 3,9ó Sup. : {,1

degrée
380

mm.
10,6
23,1
24,6
11,8

4,47

2,79
t,76

. lr%
1

12,89
8,12
6,9
4,U

22 Embr.:
1,9L .

8,6
7176
82

12,7

70,2
9,8
89

15,8E

rlbutlon

880
700
380

1'" vlt
? vtt
S vlt
{t vlt

1" vlt
T vlt
3' vlt
,í' vlt

{0Mot.:

t8

46

Admls.
'9,{3

11
8,39

Echap.

9,43
41

7,81
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Typc
Dlmenslona dcs reacortg

Diamètre det begucr

Course
Broche (dlamètre)
Angle de chesre

Suspenrlon arrlère

Dimenslons des resgorts

Course
Broche (dlamètre)

Frelns.

Avant

Diamètre du tambour
Dlmenslong des garnlturer

4
4
7

46 - lg. 26 sous 10 kg.

Amac
g/024
8/1

170
100
I

Brlde ovalean
è gauche

polgnée tournante

Fulmen
6 volts

14 amp.-h.

Régulateur

France
o-1

37o ou .11 mm.
0,4

I(.L.G.
0,{

0v à 35w
V I boug. "Davette"

iV3boug. "Davetto"
2Vgboug.ouOboug.

Embrayago

Nombre de dlsques
Course de débrayage
Nombre de regEorts
Longueur et tarage

Csrburat€ur.

Marque
Type
Volet
Chemlnée
Glcleur rodage
Gicleur aprèa rodage
Posltlon de I'algullle
Ralentl
Callbreur
Emmanchement
Parsage des gaz
Posltlon de la cuve
Commande

Batterle

Marque
Voltage
Ampérage

Dynamo

Marque
Type
Avance
Calage plelne a.vance
Ecartemente deg contactr

B""gtu

Type
Ecartement des électrodes

Ampoules dlven€l
Phare-codc
Vellleuse
Feu rouge
Lampe témoln

Fourche

- c.L. 6
à 0,6

II. I PARTIE CYCLE

Téleacoplque
@ 21,6: largeur: 607

Zdu fll: 4 mm.
Sup. : lnt. 32,8
fní. : ert. 38,1

110 mm.
t7

01046'

ln(. z @ 35; larg.: 127,6
Odufll:6

Bup.: @36; larg.z tZO
@dufll:6

40
20

170
larg. : 30

Diamètre du tambour
Dlmenslons des garniturea

Boueg

Ar""t
Jante de

Rayons de
Pneu de
Presslon de gon0age

Arrlère

Jante de
Rayons de
Pneu de
Preselon de gonlage

Capacltóe

Quallté d'hulle à utlllaer
Contenance de chaque bras de
fourche
Contenance du réservolr d,es
Sence

Dlmenslons g6n6raleg

Hauteur tota.le
Largeur horg tout
Empattement
Garde au sol

Poríotzranceo

Vlteese en paller aprèa rodage

Conrommo6one

Esgence
Hulle

Poldg de lB machlne.

En ordre de marche

Dlmenelons der roulementr

Roulement double de vllebr+
quln. cóté transmlcslon
Roulement double de vllebre
quln, cóté dlstrlbutlon
Algullles de roulóment de blelle
Algullles de culbuteurs
Bllle du régulateur de preaalon
d'hulle
Roulement du plgnon de gortle
de boite
Roulement de bolte, cóté klck-
starter
Roulement de moyeu fl:ce d'e'm-
brayage
Bllle de butée d'embrayage
Bllle de moyeu AV (cóne et cu-
vette)
Roulements de moyeu AV
Roulements de moyeu AR
Bllleg de dlrectlon
Cage à atgutlles de boite car-
touche Nadella

rgx2 L/2
18 X 2ló
18 x 198

26 X 3,25 gtrl6
1,125

19x3
20x19

Tlx-3,76 ou ?7X4
1,260

Cagtrol XL

1ó,0 cmt

18 lltrea

12ó à 130 km/h

1,6 l. À 61. aux 100 kzr.
0,100 l. aux 100 km.

26xA2x21
25x6'1 x17
I x 19,t
2xg,g

0,35

1de30X62X16
1de15X42X13
1de30X02X10
1 de 6,35

24 de 7,L4
2d,e17X40X12
2 d,e 2ó X 62 X t6

ó8 de 4,?6

22xa6x12
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Cette queslion du rodoge est tellement
importonte que nous sommes dons l'obli-
gotion de rsvenir touiours sur ce suiel.
Pondont cette période, l'usoger doit se

conformer d'une port, à cerloines opéro-
tions d'entrelien et surtoul de groissoge
qui se trouvent détoillées dons le poro-
grophe lubrificotion, et d'oulre port à
cerloins principes de conduite que nous
ollons exominer cidessous.

Les conseils que nous donnons dons
ces lignes ont ?roit à lo conduile de lo
mochine et porticulièrement ou régime
du moleur. lls sont sensiblement les mê-
mes pour lous les moleurs et il ne foudro
pos que nos lecteurs s'élonnent de re-
trouver ici des oxplicotions qui ont déià
élé fournies pour d'outres mochines. Une
étude doit être complète el si le Pro-
Íessionnel n'ert intéressé que por lo portie
essenliellement iechnique des coroclé-
ristiques ovec cotes et régloges, il fout

IROIDAGIE
penser oussi à l'usoger qui vient d'oc-
quérir une mochine.

It est ossez décevont pour un 
- 
lecleur

d'être obligé de so reporler à un outre
numéro de ls revue, pour trouver une
rubrique gui, sons concerner spáciole-
ment so mochine, s'opplique cependont
oussi bien à elle qu'à uno oulre.

Les moteurs modernes demondent à
fonclionner à un régime relotivemenl
élevé. Pendqnt lo période de rodoge il

ne fout pos s'ostreindre à ne pos dé-
posser une vitesse déterminée pendonl
toni ou tonl de kilomèlres. Lq chgse
imporionte e$ de foire lourner le moteur
ovec le minimum d'efforts.

Comme nous l'ovons dit déià de nom-
breuses fois, le rodoge doit être effec-
tué progressivement et c'est le pourcen-
toge d'óuverture des goz sur leqíel il
fout se boser.

ll existe un. rógime de moteur qui
donne le minimum de bruit oussi bien à
l'qdmission qu'à l'échoppement, c'est en
somme un régime d'équilibre. Ce régime
est vorioble suivont l'ouverlure de lo
poignée de goz et le bruit minimum est
obtenu quond le moleur développe iuste
lo puissonce nécessoire pour ossurer lo
propulsion de lo mochine. C'esl à ce
moment que le moleur produit le mini-
mum d'efforts et il fout s'efforcer de lc
lsisser dons cetle siluotion.

Pendont les 500 premiers kilomèlres,
il foudro s'ostreindre à ne pqs ouvrir
les goz à plus du liers de l'ouyerlure
totole et dqns cotte ploge de lo course
de lo poignée des 9oZ, se mointenir
ou régime de bruit minimum. Surtout .ne

pos hésiler en cóle ou por un fort vent
debout, à enclencher un ropport inférieur
de vitesse pour conserver lo régime du
moleur. Celui-ci fotigue beoucoup moins
en tournont relotivement vite pour uns
vitesse déterminée, guê lentement en
fournissont un gros effort.

Après les 500 premiers kilomètres, il
vo être possible de déposser légèrement
l'ouverlure de go4 précédemment fixée,
on vo procéder por le syslème des poin-
tes. Pour celo, en polier on vq déposser
légerement le tiers de l'ouverture el
loisser le moteur occélérer pendonl 200
ou 300 mèlres, puis couper les goz. [ois.
ser tomber lo vitesse iusqu'à lo voleur
qu'elle ovoit ovsnt l'occélérotion, puis
recommencer. Cette Íogon de foire foci-
lite lo formotion de bonne surfqce de
glissement entre les éléments mobiles du
moleur.

Jusqu'à 1.500 kilomètres, les pointes
seront poussées de plus en plus longues
et sons déposser lo moitié de l'ouverturá
totole des goz. ll ne fout pos croire pour
celo que lo mqchine yo se troiner, cor il
est focile ovec lq 500 cm3 Terrol d'oppro-
cher les 90 km/h. sons déposser lo moitié
de l'ouverlure des goz.

Audelà de 1.500 kilomètres, même
si lo mochine otleint déià lo vilesso que
l'on se proposo de mointenir en croisière,
il foudro continuer le système des pointes
de fogon è pouvoir otleindre lo pleine
ouverture des goz vers environ 3.500 à
4.000 kilomèlres.

Ce n'est qu'à porlir de ce moment
qu'il sero possible de dire que lo mochine
est rodée.

En oucun cos, il ne fout eslimer qu'un
rodoge est lerminé et bien foit oprès
ovoir porcouru I.500 à 2.000 kilomètres
sons qvoir iomois dépossé lo vitesse de
ó0 km/h. A lo première occélérotion un
peu forte et oprès quelques kilomèlres
porcourus à grond régime, on esl sOr
d'un serroge ovec lous les inconvénienls
physiques et motériels qu'il peut compor-
ler.

Co.rpelle

Counencle de culosse

Culbuleur d'odmissidl

Ressorls de souPoPe

Gride de sottpope

Sièg" de soupope

Cornni:nde de

Arbre à cclnes

EÉport d'huile

Culbu0eun d'échoppement

Cotpelle d'ossise

Sotpape O écf'qpf

Culosse

Cylindne

Pislon

Axe de pishcn

Bielle

ïges de cuhuleuns

Levier de por.rsscin

à'echoppernent

Pïooue droile de fi><otion
\ ' du moter.r

RenÍknd

Demi-coten
moteun

C.oté drstnlv.rlion

Anrivê d'hde

Pompe è huileFíltre à huile
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TRIEYIISIIIDN (trIENTETRAILIE
te 'démontoge complet du moteur se

Íero de práÍérence sur lo mochine ; on
'sero oinsi oriuré d'ovoir un poinl d'oppui

solide nécersoire pour le desserroge de cer'
loins orgones ; de plus, le corler moleur
ollégé ou Íur el à.mesure du démonloge
iero finolement dégogé du codre ovec
une bien plus gronde focilitá que le .mo-
leur complel, relotivement lourd.

Voici dons quel ordre se íero le de-
monloge du moleur sur mochine (on

déposero ouporovont le réservoir el les

repose-pieds) :

l. Déshobilloge du moleur.

.2. Démonloge de lq lionsmission pri-
motre.

3. Dépose de lo boite de vilesses.
4. Démontoge de lo distribulion.
5. Dépose de lo culosse.
ó. Dépose du cylindre.
7. Dépose du corler moleur ne con-

. tenont plur que le vilebrequin.
Ces difiérenies opérolions sonl détoil-

léec donc les chopilres suivonls.
Toulefois, dons 

'Je .cos oi le moleur
doit êlre déposé d'un bloc (pour une ré'
porotion de codre, por exemple), voici
quelles sonl les opérotions à effectuer.

Tubulune d'odmissio

Joinl de culosse

Possoge des tiges

de culbuteuns

Cylindne

Joint de cylind

Demi-conlen moteun
c6tó distnibution

DEPOSE DU MOTEUR
Débroncher lo boiterie et lo dynomo.

Débroncher lo conolisolion d'essencs du
réservoir. Relirer t'ácrou de régloge de
lo setle et bosculer celle-ci en orrlère.
Dépóser le réservoir d'essence. ' Séporer
le corburoleur du moteur sans loucher
oux cóbles de commonde. Détocher le

fil de bougie, les fils de bobine et déposer
celle dernière, débroncher le rupleur.
Détocher le pol d'échoppemenl du codre
el le loisser pendre. Soulenir le luyou
d'échoppemenl d'une moin londis quo de

l'oulre on dévisse l'écrou à crénequx
fixcmt le tube sur !o culosse. (Utillser lo
clé à ergol livrée dons l'oulillage de lo
mochine). Détocher le cêble de com-
monde d'ovonce, le cêble du décom-
presseur et celui de l'embroyoge. Déposer

i'ensemble "supporl bollerie-overlisseur".
Relirer le corler lóle de lo choïne secon-
doire. Ouvrir lo choine et lo sortir. Vi'
donger le réservoir d'huile ou boucher

' ses irifices de sorlie oprès ovoir reliié
les luyouter,es d'orrivée et de déporl de

l'huiie. Enlever les repose-pieds. Débou-
lonner les polles d'oltoche du moteur
et le dégoger por le c6té.

DESHABILLAGE DU MOTEUR
Décloveter et relirer lo pédole du klck.

Relirer lo bougie et le' couvre'culorsc.
Enlever le couveicle du rupleur. qe
.oniu. le levier dó débroyoga (s'il y c
lieu).

DEMOITTAGE DU MCiTEUR
Relirer le couvercle du corler dc

lronsrnission primoire el loisser l'huile
s'écouler.

Débloquer l'écrou du pignon de dY-
nomo.

Dégoupiller et dévisser les écrour de
relenue des disques.d'embroyoge. Sorlir
les ressorls et les disques.

Dévisser le conlre-écrou el l'ócrou de
retenue du pignon démultiplicoleur el
du support de disques.

Relirer lo choïne primoire (olloche

' ropide) et lo choine de commonde de lo
dynomo. Dégoger le pignon démultipli
co'teur emmonché, sur lel connelures de
l'orbre de boite. 

'

Dégoupiller et dévisser l'écrou six ponr
formont rondelle d'oppui du ressorl
d'omorlisseur.

Relirer le íessorl. lo pièce à comes, le
pignon de choine. 

.

Culosse

Collecleun déchopPement

Possoge des tinonts.

de Fixotionïnonls
de cylin dne

..-n'--"-
l.

Demi-conten
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Dévisser, por son méplot, lo prolonge
du vilebrequin, sorlir lo rondelle Íellée
ou íond du logemenl de lo prolonge.

[e moyeu porte pignon de commqnde
de dynomo rerte engogé sur le vilebre-
quin rur lequel il esl emmonché "c6ne"
et clovelé.

Pour extroire ce moyeu, le conslÍuc-
leur o prévu une osluce Íorl ingénieuse :

il suÍfit de reprendre en moin lo pro-
longe, de visser à J'envers sur son exlré-
mité filelée lo rondelle d'oppui du ressorl,
on viste entuite l'époulement filelé de
celle rondelle dons l'olésoge du moyeu
porle-pignon.

Lorrque lo rondelle d'oppui esl vissée
à íond, il ne resle plus qu'à visser éner-
giquemenl lo prolonge iurqu'à exlroclion
du moyeu porle-pignon.

NOTA. 
- 

ll est porÍois nécessoire de
plocer une cole inlermédioire enlre le nez
filetó de lo prolonge el le vilebrequin.

Pour conlinuer le démonloge :

Relirer à l'oide d'un exlrocleur le
pignon de dynomo qui erl emmonché
conique sur l'<rrbre du rolor.

Retirer lo dynomo qui osl fixée . rur
son socle por une rcngle.

[o lension de lo choine de dynomo
r'effeclue en reculonl ou en ovongonl
le soqle qui lo supporle.

Retirer ler vis à lêle íroisée fixo nt
lo l0le plocóe derrière l'embioyoge, con-
lre le cqrler, relirer cetle ploque.

DETIOITTAGE
DE L'EIïIBRAYAGE

Pour ovoir' occèc à l'embroyoge, il
ruíÍit de démonter le corler de lronsmis.
don primoire (touleÍois, une vérificolion
du régloge peut se Íoire en enlevont
rimplemenl lc porle circuloire de visite
relenue por lroir vir).

Pour séporer les disques, il suífit de
relirer ler 7 écrous goupillés mointenonl
ler ressorls dons les cuvelles du ploleou
de conlrepression.

Coussinel de pied de bielle

Bielle

Bogue de tête de bielle

Rondelle senvonl de buláe
lotó nole

Volonï c 6lé
distnibulion

Axe de volonl
c61é dislnibulion

On pourro profiler du démontoge de
l'embroyoge pour groisser ler connelures
du moyeu el du lombour, oinsi que le
roulemenl à billes, en introduisonl quel-
ques goutles d'huile Coslrol "Huilil" por
le lrou prévu à cel effet donr le moyeu.

Pour débloquer le moyeu d'embroyoge,
uliliser lo clé à conon spéciole en immo-
bilircnl le moyeu à l'oide de lq pince
prévue donr l'oulilloge de bord.

Tous les 5.000 km., démonler le cou-
vercle el les disques d'embroyoge. Lès

remplocer ri les gornilures présenlenl une
usure pÍononcée, ou poinl d'qfÍleurer lo
lóle. Celle usure qnormole ne peul prove-
nir que d'un emploi obusiÍ du débroyoge.
S'ossureJ, por lo même occosion, que les
disques coulissenl bien sur ler connelures
du moyeu et dqns les logemenls du lom-
bour.

DEPOSE DE LA
BOITE DES VITESSES

Sur le couvercle de lo boite de vitesres :

Dévisser les lrois écrous six pons des
lironls lroverconl lo boite de vilesses de
porl en porl en moinlenqnl rolidemenl lo
boite de vilesses dons le.corler moleur.

NOTA. Le simple desserroge de
ces ócrous permel lo lension de lo choine
primoire por rololion complèle de lo
boite sur elle-même dons le sens controire
d'horloge (élont íoce à lo boile, c6lé lon-
ceur. Tirer lo boïte vers lo droile, por lo
pédole de sélecleur d'une port et po(
l'orbre de kick d'oulre porl.

Attoctlon
Chercher, en fournont lo boite srr elle'

même, le point de possoge du pignon de

choïne. En offel, un íroircge esl PreYU
en un poinl du rebord du corler moleur.
Lo boïte ne pourÍq pos êlre dégogée si

le pignon ne se lrouve po3 en Íoce de ce

froircge.
NOTA. 

- 
(e66g nous l'ovons déià

dil. loules ces opérolions de démonloge
peuvenl se foire le moleur reslonl monté
sur lo mschine.

DEMONTAGIE DE LA
BOITE DES VITESSES

Déboulonner le couvercle de lo boile
et loisser l'huile s'écouler, sorlir lo lige
'de commonde de débroyoge.

Tirer le couvercle bien d'oplomb el
dégoger d'un bloc les orbres, pignons,
Íourchelles, . elc., qu'on pourro enruile
séporer Íocilement les uns des qulres.

Démonter, s'il y o lieu, le méconisme
de sélecteur.

Nolons que le pignon de prise direcle M
resle engogé donr le roulemenl du Íond
du boïtier. Pour le dógoger, il suÍfiro de
démonter le pignon de choine et de frop-
pÊí, ovec un moillet,3ur l'orbre pouÍ
sorlir le pignon por l'inlérieur.

Si lo boite o été enlièremenl démon.
tée :

Plqcer dons Je couvercle de boïle, à
l'oide d'un moillel, lo bogue bronze de
l'orbre de kick. Engoger dons cetle bogue
l'orbre de kick portonl le secteur denló.
Plocer dons le couvercle l'orbre de pédole
de sélecleur oyec le secleur denlé com.
mondonl le borillet porlc-rompet AE. Em-
moncher lo bogue bronze dqns le Íond
du corter de boile.

NOTA. Sur les boites de vitess€s

d'ólonchóité

nocleun d'huile

Jonè d bnnêt

Axe de pislon

Pislon

Axe de votonl c6tó lnonsmission

Ponlée conique
emrnonchemenl dons le oionon

de commonde) 
I v

------Ponlée conioue
(emmonchemenl aonl te volonl)

Volonl c6ló lnonsmission

xe d bccouplemenl des volonls

illes du noulemenl de lête de bielle

Vis de vennouilloge de lécnou

Ecnou de blocoge

-05-
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Pigrton bdodeur
do 2'el 4'vilessc

Pignm de 4'vil
Chdrre de lnoncmission

pnrmorne

Pgnon moleur

Embrqloge

P€non de nenvoi

ou de sorlie de boïe

Pignon inlenmódioire

de 2' viless.

Pignon de 1' vileage

Sólecletr des vilesses

de bielle
de mise
en noule

de mi se
efi noule

de corler
de bdle

de nenvoi de 1' vilesse

Bobdó dg 1' el 3'viteÀse
Pígnon de qenvoi de 3' viless€

Corler de choine pÍ-rmorí-e

à porlir du N' 313.857 lo bogue bronze
AN de l'orbre inlermédioire o óló remplo-
cée por une corlouche à oiguille Nodello.

Emmoncher ou moillet, bien d'oplomb,
le roulemenr N de l'orbre de rcrtiq dc
boite K el son joint d'élonchéité.

Monler le pignon de sortie de boite el
bloquer son écrou Ca fixotion. Ensuite,
chose importonte, s'ossurer gue l'orbre
principol H lourne gros et sonr jeu dons lq
bogue bronze du pignon de sorlie. Cette
précoution ert indispensoble cor ou mo-
ment du blocoge de l'ócrou, il se produil
une controinte du métol qui rétrócit
l'olésoge de lo bogue et qui enlro?ne
obligoloirement un grippoge de l'orbre
dons lo bogue. Aiuster I'olésoge de lo
bogue pour obtenir lo rotolion correcle
de l'orbre.

Monter lous les éléments de lo boite
sur le couverclo et vérifier que dons les
diftérentes positions de vitesses les bolo-
deurs occupenl bien leur position nor-
mole. [e régloge de leur position est foit
ou moyen do deux rondelles AB plocées
à choque exlrémiló du borillet de com-
monde de fourcheile. Choque rondelle
foil à l'origine 2 mm. d'époisseur. S'il est
nécessoire de mettre d'un cólé une ron-
delle de 2,5 mm., l'outre rondelle ssro
réduite à 1,5 mm. de foqon à louiours
relrouver l'époisseur totole dec deux
rondelles primitives, soil 4 mm.

Le ieu lotórol oprès monloge doil être
de 1/10 mm.

Avonl d'introduire dons le ctrrler de
boïte, l'ensemble de pignonnerie monlé
sur le couvercle, coller à lo groisse lo ron-
delle de lolérol du borillel AB, cólé Íond

Pignon

dómulliplicoleun

; de fixolion

le nágloge de l'embroyoge

d'huile

Vis de négloge
de lo gonde
d'embnoyoge
el son conlne ócrou

w%
-'/ l-Ac coupbment

e

Disques gonnis de

Ressonl de pnession

_66_

Bouchon de remplissoge

éloslique



BOITE DE YITESSES

D+
CEF

K

-
H J tMN

v
w

z

G1

\

AN AMAI
(e1

AJ AH

-67-



iu corter de boite, sur son emptocemenl
en ongogeont l'efgot dgns l'encoche de
lo rondelle: Cette précoution esl indis-

. pensoble cor ou monloge lo -rondelle
peul, ou glirser ce qui donne un leu
lotérol énorme sons compler le risque de
voir lo rondelle s'engoger dons les denls
du pignon, ou ne pos 3e mellre en

, ploce sur l'ergol, bloquer oinsi le borillet
el empêcher lo Íermelure normole du
couvercle.

Fermer lo bolte de vilesser en replo-
gont Ie couvercle (r'oider'd'un moillcl on
Íroppont rur le pourlour), 'n'utllirer ,ni
ioinl ni enduit. Visser. donc le couvercle
l'ócrou guide de lo lige de dóbroycge.
Viser le doigt de verrouilloge des viter-
ses U. Bloquer dófinitivemenl let vis d'os-
sembloge du couvercle de boite. Plocer le
ressorl de kick el so vis de fixotioà (en
prenonl lo précoulion de le bonder cor-
reclemenl).

DEilOIUTAGE DU SELECTEUR
Dons le boitier du sélecleur $róvu

dons le couvercle de boite) :
Plocer lo butóe double 'et lo lcrrcÍ

(3 vis).
Engoger dons leur logemenls les deux

ressorls de roppel tru repos de- lo pódole
de sélecteur, plocer leur bulée (óchon-
crée en orc de cercle).

Replocer lo t6lc de relenue
Plocer lo pièce à rochelr rur l'orbre'du secleur denté, remonler le support de

sliquet.
Gornir de groisse consislonle le boïllar

de sélecteur et visser le petil couvarcle.
Remonler lo pédole de réleptauÍ pro

visoíremenl, so posilion dófinilive taro
déterminée sur lo mochine tuivonl le go0t
du pilote.

Dons le cos oÈ le disque de porltlon'
nemenl ouroil été déposé, le remonler de'

' lo fogon suivonle. En regordcint le desrin,
poge suivonle, repréienlqnl le cylindre de
commonde des Íourchelle3, on voil que lo
rompe présenle uno pointe A senrlblc-
menl donr l'olignemenl d'un der Pons
du corré plocé en bout du cylindre B.

3 denls du pignon de monoeuvre du
cylindre ce lrouvenl exoclemenl en Íoco
du méplot du corré. to dent du cenlre
esl lo dent de zéro qui ou monloge du
secleur denló de commonde de borillet,
doit se lrouver engogée dons le secleur
en Íoce du zéro porlé sur ce dernier.

Levien de débnoyoge

Secteun de
commonde

de founchettes

Levien de
comrnonde
des vilesses

.D
CETGHJK

AAZ.--_--
Y

Roulemenl du
pignon ^onbnê

Pignon on

Anbne
secorfrine

Embnoyoge
Tole de sépo-
nolion des'

AO

Bolodeun
de 1"e] 3ev

LPionon de
pnisë conslonle

SELECTEUR
AG-AF AE

Pignon de 1e vilesse
Bolodeun de 2e et 4e vilesses

Pignon de 2' vitesse
Pignon de 1e vilesse

Cóble de commonde de
débrcyoge

choines
Feulne et
rondelle d bbtu-
rqlion de lo tóle

Pionon
intënmédíoine

Founchelle
Chopeou de tige

dè débnoyoEe
ïge de débnoyoge

Ecnou-guide
Anbne de nenvoi intenmédioine

rrou'Anbne de
louncheltes

Montoge de I onbne .de, nen\oi
intermédioíne à ponlin de lo Boile
de vitesses N " 313 857
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CULBUTERIE

elorté de ce d,essin, nous n'al)otts rcprësenlé qu'yle lgts certaígs
: tlqe Ttottssolr, ore'd'e. etilbuleur, rc.ssor,s et coupelles de soupapes'
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[e disque de positionnemenl doil donc

être monié sur le cylindre de Ío5on que

ron grond bossoge se lrouvs à gouche

de lo denl de zéro.
te procédé que nous ovons indiquó

plur houl peÍmel de lrouver lo dent de

réro du cylindre dons le cqs or) oucune

indicolion ne reroil porlée sur l'orbre'
ll esl possible oussi que le zéro ne

rcil pos porlé sur le secleur dentó' Donr

ce cqt, pour so mise en Ploce sur le

cylindrá, il Íqul lourner ce dernier, soil

en I " vitesse, soil en 4' vilesse el monler
le secleur tui lu pignon de cylindre, en

engogeonl 2 dents du secleur.

REMISE EIU PLACE
DE LA BOITE COMPLETE

Elle se íero son3 diÍficultós si l'on
prend soin de plocer le pignon de ch.oine

in íoc" du íroisoge prévu dons le rebord
de corler pour lui livrer possoge' Replo'

cer lo gronde rondelle lóle à lroic lrous

el remeJlre les lrois lironls de serroge de

boite en observonl lo posilion d'origine
de celui donl lo lête esl coupée en trion'
gle, qui doit être plocé en houl. to lêle
J"r deux oulles lironls esl légèrement
orrondie d'un cóté, cel orrondi 3ero

orienlé vers l'exférieur.
Revirser le Ílonc en lóle.

REMONTAGE
DE L'EIYIBRAYAGE

Plocer lo rondelle derrière le moyeu

d'embroyoge et engoger ce dernier donr
lo roue Porle-coge d'embroyoge, 

- 
mellre

le ioinl ieulre "i ,"rt"t l'écrou de blo-

coge.
áemonler lur l'orbre de lo boite lo

roue d'embrqyoge complèle, engoger lo

clovelle, virsei l'écrou de relenue et blo'
\iuer le conlre-écrou.

Replocer les disques el le Ploleou
d'oppui.

iemellre en ploce ler ressorls, les vis

de serÍoge el les goupilles. -Replocer
lo tige dà dOb.oyoge et 3errer lo vic de

rógloge ovoc 3on contre-écrou.

DEMO]TTAGE
DE LA DISTRIBUTION

Relirer te copot du rupleur. Dévisser le

couvercle du corler de dislribution. Relirer

l'orbre à comel, les bosculeurs. Repérer

:oigneusemenl lo posilion du pignon de

disíribution Por ÍoPporl ou vilebrequin
(écrou de fixolion por à gouche, uliliser

un exlrocleur pour exlroiro le pignon
emmonché sour clovelle sur le cOne du
vilebrequin. Relirer le pignon de lo pompe

'1:)r'
So

Pour ln
éIéments



à huile. Le poussoir du décompresseur el
3tr lige de commonde reslent dons le
fond du couvercle.

Ne sorlir le boitier de pompe à huile
du corler qu'en cos de nécessité obsolue
el, dons ce ccrs, il Íout oider son exlrqc-
lion en chouftonl le corler et en froppont
por l'intérieur, le moleur étont ouvert en
deux.

S'il s'ogit de sortir simplement les
pignons de lo pompe l'extroclion du
corps principol n'esl po3 nécessoire, il
suÍfit d'enlever les couvercles intérieur et
exlérieur.

DEPOSE DE LA CULASSE
Enlever le couvre-culbulêurs qui est

relenu por une bride. Dévisser le six pons
supérieur des tironls de fixolion de lo
culosse en opéronl progressivemenl et en

. croix. Décoller lo culosse sons glisser,
en oucun cos, d'outil enlre elle et le
cylíndre. En cos de diÍficultés, il vout
mieux fropper lout oulour de lo culosse
ovec un màillet de bois lendre.

Dégoger les tiges de culbuteurs.
NOTA : Lo dépose de lo culosse se

íero tous les 5 à ó.000 km. pour vérifier
et neltoyeÍ lo chombre d'explosion el les
portées des soupopes.

Au remontoge des soupopes, il Íout
prendre une précoution porliculière pour
celle d'échoppemenl. Monter les ressorls
el lo coupelle puis comprimer l'ensemble.
Seulement oprès, inlroduire lo soupope.
Dons le cos oÈ io soupope seroit intro.
duite ovont, il íoudroit Íorcer sur lo
queue de soupope pouí permeltre à lo
coupelle de déposser le bord de lo
culosse. Dons ce cos on obliendroit une
déformotion de lo queue de soupope
pouvonl enlroïner lo rupture.

REMONTAGE DE LA CULASSE
Utiliser un ioint de culosse neuf. Re-

plocer les liges de culbuteurs.
Engoger correclement le filetoge des

?ironls el serrer ces derniers progressive-
menl el en croix.

IMPORïANT: Avont de bloquer les
tironls, ne For oublier d'engoger lo vis
è têle six ponr plocée contre lo che-
minée des tiges de culbuteuis. Ceile vis
est indispensoble et il est diÍficile de lo
poser oprès le blocoge des tironls.

Desserrer le conlre-écrou el l'emboul à
rolule des culbuleurs, visser ou dévisser
cel embout pour oblenir un ieu correcl
et rebloquer le conlre-écrou.

Replocer le ioinl du couvre-culbuleurs,
il sero remplocé sons hésilotion s'il semble
en mouvois élot.

Remellre le couvre-culbuteurs, lo bride
et serrer l'écrou du borillet de fixotion
pour ossurer une bonne élonchéilé.

Vérifier égolement le ieu des guides de
soupoPe3.

Remplocer les guides donl l'usure sem-
ble lrop prononcée.

DEPOSE DU CYLINDRE
Amener le pislon ou point mort bos.

Relirer l'écrou borgne situé à lo bose
du cylindre cóté droir. Dégoger le cylin-
dre en le tiront bien en ligne. Si le
moleur doit rester quelque lemps sons

cyÍindre, boucher l'ouverlure du corler
ovec un chiffon.

Profiter de ce démontoge pour véri-
fier l'élonchéité et l'usure des segmenls.
[e ieu entre les becs ne doit pos excéder
0,3 mm lorsque le segment est présenlé
dons le cylindre. Le segment doit être
poli sur tout son pourlour. Une trqinée
noirótre seroit l'indice d'une mouvoise
porlée, donc d'une élqnchéité insuffisonte.

DEPOSE DU PISTON
Repérer soigneusement lo position du

piston (pelite croix por exemple).
Enlever les ioncs de verrouilloge de

l'oxe el chosser ce derníer ó l'oide d'un
iet en bronze..

Depuis juin 1954 à partlr du moteur
\: 314213, Ie píston DOïGO, munt
d'un seul racleur, a été remplAcé par
un autre de Ia même matqic éqii.pe
d'un deusi|^u racleur moíté sir 'Ia
jupe. Ce nouDeau piston est décritdans Ie tableau de caractërlstioues

générales.

REMOIUTAGE DU PISTOIT
Observer rigoureusement lo position

d'origine du piston. te nelloyer oinsi que
son oxe.

Plonger le piston dons de l'eou bouil-
lonte, le monler sur lo bielle el intro-
duire ropidement l'oxe Íroid dons son
logemenl.

Replocer les ioncs de relenue.

DESASSEMBLAGE
DES CARTERS.MOTEUR

Comme nous l'ovons indiqué plus hout,
c'est à ce momenl seulemenl que nou3
conseillons de sortir le moleur, ou ce qui
en reste, du codre.

Pour celo :

Relirer les boulons de fixolion du mo-
leur sur les poltes d'oltoche et dégoger
le corter en le soulevont.

Pour séporer les deux demi-<orlers il
suffit d'enlever les boulons d,ossembloge
el de lirer bien d'oplomb sur l,un dàs
corter!, l'oulre étonl mointenu solidement
à l'étou.

En cos de difficultés, continuer de lirer
bien en ligne tout en froppont sur les
bossoges du pourtour oyec un moillel en
bois tendre.

Ne iomois glisser d'outils entre tes
plons de ioints. lls loisseroient inévitobJe.
ment des empreinles qui seroient des
couses de Íuites d'huile.

REASSEMBLAGE
DES CARTERS.MOTEUR

Engoger d'obord le vilebrequin dons
l'un des corlers, plocer ensuite ie second
corler et l'oppuyer fortemenl el bien
d'oplomb vers l'outre.

Avont de bloquer définitivement les
boulons d'ossembloge, s'ossurer que l,oli-
gnement du plon de ioint du cylindre est
correcl, c'esl-àdire que les cqrlers orri-
venl lous deux ou même niveou. pour
plus de sécurité, ce plon de ioint sero
conlrólé ovec une règle.

. Remplocer à choque remonloge le ioinl
de cylindre et le ioint de culossel

DEMOITTAGE
DE L'EMBIELLAGE

En principe, ce lroyoil sero à confier
à un spécioliste ou à un ogenl Terrot.

Déboulonner le mctnelon oprès ovoir
enlevé les vis de verrouilloge plocées
contre un des pons des écrous.

Chosser le monelon à lo presse, il esl
emmonché "c6ne", (Les qrbres de vilebre-
quin seront démonlés de lo même monière
que le monelon.)

REMONTAGE
DE L'EMBIELLAGE

Serrer un des volqnts de vilebrequin
horizonlolemenl dons l,élou.

Plocer une des rondelles entreloise du
monelon.

Emmoncher le monelon à lo moin.
Disposer tout outour les 38 oiguiltes de

3 X 19,8, les moinlenir d,une moin pen-
doni qu'on les serre ovec une fiielle
íoisont deux ou lrois lours.

Pendonl que lo ficelle esl lendue,
engoger lo bielle, enlever lo ficelle.

Groisser obondommenl, plocer lo se-conde rondelle enlretoise, emmoncher
l'oulre volonl de vilebrequin.

Serrer modérémenl les deux écrous
de blocoge du moneton oprès s,êlre
qssuré. que les lrous de groissoge prévus
dons les volonls et dons l, .on-.ton ,ont
bien en ligne.

Áligner le plus iustement possible les
orbres de vilebrequin,et emmqncher le
monelon_ó lo presse, noler qurune pres-
sion de 7 à 8 lonnes esl nécessoire pour
ossurer un monloge correcl.

Prendre ensuile le vilebrequin dons
!eu-x V plocés sur un morbre et vOriàer
le foux rond à l'oide d,un .ornporài"rr.

les déÍquts d'olignemenl seront corri-
g-és en froppont ovec une mosse sur lrun
des volonls ou en introduisont une pince
enlre les volonls à l,opposé du ,oneton.

Lorsque le Íoux rond o étó protique-
ment supprimé (toléronce à O,Ol à O,ó2),
bloquer définitivement les écrous d;';"_
nelon et plocer les 

. 
vis de verrouittoge(conlre un des pons). Vérifierun" Jur-

nière fois l'olignement.
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Coupelle

Embose

supénieune

suPenreune

SUSPENSION ARRIERE

Démontage
Retirer le bouton de régloge. Dégo-

ger lo butée et son ressort. Dévisser
le bouchon moleté supérieur. Relirer les

4 colliers de fixotion des occordéons en

cooulchouc. Débisser les deux boulons des
colliers de serroge du codre. Dégoupiller
et chqsser l'oxe de guidoge du coulis-
seou. Dévisser l'écrou inférieur el dégoger
le ressort, lo bogue et le tube principol.

Remontage
Ne pos oublier de remeltre en ploce

les longueltes de cooulchouc plocées dons
les fentes des colliers supérieurs de fixo-

tion de lo suspension, ceci pour éviter
l'enlrée de l'eou à l'intérieur de lo sus'
pension. Groisser obondqmmenl les res-

sorts et les bogues.
Les colliers de serrqge du cqdre ne

doivent être serrés qu'oprès ovoir monlé
lo roue orrière pour permellre oux cou-
llsseoux de prendre leur orientotion nor-
mole. Si les coulissequx ne sont pos porol-
lèles ou monloge de lo roue, ils forcenl
sur le lube de guidoge et celo occosionne
un grippoge de lo suspension orrière.

Attention
Veiller à ce que le trou d'évocuqtion

percé dons lo coupelle vissée supporlonl
le ressort inférieur ne soit pos obstrué.

qn de sernoge

Soufflel de
pnolection

Responl

Doigt

REGLAGE DE
SUSPENSION ARRIERE

Lorsqu'on roule en t'solo", les boutons
de regloge de lo suspension orrière
doivent êlre desserrés. lls sont freinés
dons leur position libre por un doigt inté-
rieur poussé dons un logement por un
petit ressorl helicoïdql.

Dons celle posilion, les ressorls infe-
rieurs lrqvoillenl à lo trqclion et suppor-
tenl seuls le poids de lo mochine et du
pilote. Les ressorts supérieurs se déplocent
librement en suivont les mouvemenls des
chopes. Dons le cqs oÈ l'on doit rouler
en "duo", plocer d'obord lo mochine
sur ses roues (sons pilote ni possoger),
puis bloquer les boulons de régloge.

Dons celte posilion, les ressorls infé-
rieurs lrovoillent touiours à l'exlension el
supportenl le poids du pilole el de lo
mqchine. Le poids du possoger est sup-
porté por les ressorts supérieurs lrovoillont
à lo compression du foit de leur moinlien
à leurs porties supérieures por le blocoge
des boulons de moneuvre.

Dqns lq posiiion "solo", les ressorts
supérieurs viennenl buler sur le Íond des
coupelles qvont lo fin de leur course
moximo et, de ce foit, iouent le róle
d'omorlisseurs.

FOURCHE
FONCTIONNEMENT (voir coupe).
Chocun des deux éléments de fourche

contienl '150 cc. d'huile. Employer l'huile
Costrolile brevelée. Au repos, cell huile
remplit l'espoce qnnuloire A. Lorsque lo
roue oborde un obslocle, elle monle, el
ce mouvement o pour conséquence de
chqsser l'huile (conlenue dons l'espoce on-
nuloire) qui soulève le clopet et vienl
compléler le remplissoge de lo portie on-
nuloire C comprise entre piston d'omor-
tisseur E et le clopet B. L'excédent du
vo!ume d'huile déplocé posse dons l'es-
pqce onnuloire F por l'intermédioire des
trous cqlibrés G et H.

Joinl des
nocconds

Ressonl

de

Tenon
d bncroge
du fnein

Embose coulissonle

Axe
de

Ressonl infénieun
de suspension

Tube

Embose

Coupelle

tffi::i'
choïne secordoine

Bouton fle blocoge

de lo sgspension

Chope
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AK

AJ

AH
Lo noue obonde

un obslocle

Í-oue quille

Lorsque le ressorl se délend, le clopel
B se reíerme et l'huile . conlenue dons
lo portie onnuloire C se froie un possoge
Íorcé por l'espoce onnuloire, il est déler-
miné une Íois pour loules, de sorte qu'il
n'y o pos lieu de le modifier por lo suite
et il n'y o donc oucun régloge à Íqire à
lo sortie d'usine.

A lo suile d'un choc violent, l'omorlis-
seur de Íond de course enlre en oclion
pour omener un Íreinqge progressiÍ. A cel
effel, le cêne de freinoge K pénètre dons
le corps du clopel L et réduit progres-
sivemenl lo section de possoge de l'huile
conlenue en A, rolenlissont oinsi lo vi-
lesse de choc iusqu'à Íreinoge complet.

Nous sommes donc en présence d'une
fourche .lélescopique à omorlisseur à dou-
ble effet supprimonl complèlemenl le re-
bondissemenl de lo roue.

[e démontoge esl très simple :

Pour otteindre les lubes coulirsonls, ort
retire lo vis M, on dévisse complètemenl
l'écrou récupéroleur N el on relire les
lubes por le bos.

Pour .relirer le pislon omorlisseur E, dé-
visser le corps de clopel t el sorlir lo
tige du pislon L

to fourche oyonl un grond débolle-
menl (ló0 mm. de course lolole), lo com-
monde de compleur esl elle-même léles.
copique. Comme elle ne lrovoilÍe pqs
dons un oxe porollèle à celui de lo íour-
che, elle comporte une rolule à choque
exlrémité.

- 
lz, 

-



REGLAGE DE LA
DISTRIBUTIOTT

tes pignonr de dirlribution élont repé-
rós, le cologe de celle-ci ne présento pos
de diÍficultér, à condilion bien enlondu
qua le pignon de vilebreqvin soil louiours
en ploce.

Si, louteíois, le pignon de vilebrequin
o éló extroil, il rerte deux méthodes pour
coler lo dislribution.

[o première mélhode nécessite lo dé-
poso de lo culosre ; il ne resle plus
ensuile qu'à meiuÍer en millimàtrer lo
courso du piston dont le cylindre à l'oide
d'une règle ou d'une pige repórée, en

IRIE(trILAGITS
se ropporlonl oux indicolions donnéer
ou chopilre "Régloge Cqrqclérisliques".

to deuxièma quo nou3 Íocommondons
consisle à ulilicer un dirque groduó qui se

monle sur le vilebrequin. Celle móthode
beoucoup plur próciro quo l'oppréciolon
en mm. de lo courso du pislon, Permel
un régloge exocl.

Comme ll est difficile de te ProcureÍ
un disqua groduó, il est Íocile de dé'
couper un dirque de 229 mm. de dio'
mèlre el de lrocer le nombre de degrós
voulu pour le régloge en meruronl lur
lo póriphérie oulonl de Íoir 2 mm. qu'il
y o de degrés.

REGLAGE DES CULBUTEURS
[e régloge du ieu des culbuteurs doil

êlre exéculé à froid.
Débloquer le conlre-écrou de rotule de

culbuleurs. lnlerposer une cole d'épois-
seur de 2,5/l0O entre le culbuteur el lo
queue de soupope, régler lo position de
lo rolule el bloquer le conlre-écrou, lo
cole d'époisseur devsnl glisser à frolte-
menl doux enlre le culbuteur el lo queue
de soupope.

[e ieu doit êlre ré91ó à Íroid, cor
l'ollongemenl du cylindre ólonl plur im-
porlonl que celui des liges de culbu-
leurs, ovec. un régloge à choud trop
iusle, on peut empêcher lo fermelure dei
3oupope3 quond le moleur esl froid.

Cf-contre, Ie réglnge
du Jeu d.es culbu-
teurs. La cIé A
prend l.e conlre-
écrou el Ia clë B
aglt sur La uls de
réglage. Après l'opé-
ratlon bloquer tc
conlre-écrou et ué-

rlfler Ie ieu.

{-

Ci-conlrc, Ie régl'age
de Ia lenslon'dc
cholne 'prlmalre.
Celle-cI est réglée
par rotallon de Ia
bolttt d.e ullesses
après auolr dévlssé
les dcrous des tl-
ronls de llcatlon de

lu bolte.

Cl-contre, le régtagc
de Ia lenslon de ln
chalne secondalre.
Déptoquer l'écrou
de Ia broche puls
a17ir sur le s ten-
deurs après auolr
dessené le contre-
éerou.S'assurer que
Ies roues sont drtns

I'ar,e.

^ 
Rauche, l'ensem-

bte-de la dlstrlbutlon
et de ta culbuterle.
Au ntoment du rê-
glage le pellt plgnon
est déposé. Le met-
tre en place après
auolr lourné l'arbre
à cames à l.a posl-

tlon uoulue.

a

êÀ
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REGLAGE D'AVANCE
Régler d'obord l'écortement moximum

des conlocls oprès ovoir foil tourner lo
come en posilion de pleine ouverlure.
Régler à 4/1O mm.

Ensuile ou moyen du disque grodué,
plocer le vilebrequin de fogon à ovoir
le piston 37' ovont le PMH. Meilre lo
monetle d'ovonce ou moximum el orien.
ler lo come pour obtenir le décolle-
menl des conlqcls à ce point précis.
Veiller à ce que lo come ne tourne
pos pendont le blocoge de so vis de
fixolion.

c

í,i-,lessus Le réglu{la rlt: l'(eorlcrnent
dt:s contacts. .'lr:lirtn stl' I't'.t'cr:nlriqtrc
"n. A uprès uuoir rír,,ssr,;.1,1,; la ri.s rle
ii.ro.tion du cottlttct. I'i:tt: (1tL Il. Iin C,

le crlble de cotnntande rl'outnce.
D. uis de lftal.iott. ll, tAk: dc I'ercen-
Lriquc. G, sltpport rl.e contact fixe.
F, eame amoDiblc. D, (enrtentent rJ.es

co?tlacts : 4/10. mm.

REGLAGE D'EMBRAYAGE
Si les gornitures ne sonl ni usées ni

br0lées, le potinoge est d0 à ce que le
ploieou d'oppui des disques ne revienl
pos à Íond por suite d'un excès de len-
sion du cóble de commonde. Pour éviler
ce polinoge, il fout que ce cêble soil mou
ou repos.

Observer une "gorde" de 3 à 5 mm.
entre lo butée du levier à moin et lo
rondelle de cenlroge du dispositif de
régloge. Pour donner du ieu, débloquer
le contre-écrou (occessible por lo porle
de visite ronde) et lourner lo vis de
régloge en moinlenonl l'écrou enlre les
doigls.

L'obsence de ieu empêche les disques
de porter fronchement l'un conlre l'outre
sous l'oclion des ressorls, d'o0 potinoge,
échouffement et détériorotion du dé-
broyoge.

En cos de polinoge, ou déport seule-
ment, vérifier lo lension des ressorls dqns
les olvéoles du ploteou d'embroyoge.
VériÍier d'oulre pori si lo poignée du
guidon ne provoque oucun coincemenl.

lmportant
Avont de reíermer le corler de lrqns-

mission primoire, s'ossurer en fqisonl mo-
n@uvrer le levier de debroyoge situé sur
le couvercle de boïte que les disques
d'embroyoge se décollent bien porollèle-
ment les uns por ropport oux oulres ; le
disque de contre-pression nolommenl ne
doil pos se mellre en biois, sinon il y o
lieu d'ogir sur cerloins des 7 ressorts de
pression pour équilibrer leur oppui. Si l'on
n'observe pos cette précoulion on risque
d'ovoir un embroyoge qui ne débroye
pos à fond.

B'i')

Ci-dcssus : Rtglaqe de
L'erttbrayallc. Ágir. srrl la
aTrlCs auoir dc s serré le.

A

Ia garde de
uis de réghge

contre-éc|ou.

-A

B

D

IE

H

G

F

Lc ré11lage d c ltt lcnsion dcs rcssorÍs
tl'crrtbt'u71u1tt:.sc Iail cn íournont /r:s
écrous uprès rt.uoir cléposC lcs Qottpillesrle rnlenue.

Réglagc du lrcin orrière cn aoissanl
sur I'éct'ou moleté Ttlacé sur Ia iiqe ae

cotntnande du leuier de comó.

Le régla11e rltt frein auant se f ail en
agissant sur Le tendcur de cïble ntonté

sur le bras droit dc Ia fourche.

o
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PERIOD

Tous les 500 k\Iomètres :

-

Suspension arrière
Moyeu AR
Moveu AV
Cariles de frein
Niveau huilc motcur
Niveau huile clraine Primairc

Tous les 1.000 kilomètres :

Chaine seoondaire
Roulements dYnamo
Commandes des freins
Commande d'embraYage

Tous les 9.000 kilomètres :

ArLiculalion dc selle
Amortisseur dc fourchc
Commande de comPteur
Vidange moteur : Eté

Hiver
Niveau de boite

Tous les 5.000 kilomètres :

Roulements de direction
Vidange boite
Vidanfe oarl,er de chaine
Came et ruPteur

ICITË

Castrolease légère.
Castrol Huilit'.
tlasLrol Huilit'.
Cas[rol XL.
Castrol XL ou XXL.
Cas[rol D.

Castrol D.
Castrol Huitit.
Cas[rol XL.
Castrol XL.

Castrol XL.
CastroliIe.
Cas[rolease légère..
Castrol XXL.
Castrot XL.
Castrolease légère.

Castrolease légère.
Castrolease légère.
Castrol D.
Castrol Huilit.

Ce système comPrend d'obord une

soupope de déchorge clossique 
. 
ovec

bille et ressort loré, pour lo régulolion
de pression. Ensuite un piston ploce dons

,n iog"t"nt du corler et roppelé por un

,urrori. L'huile venonl de lo pompe orrive

dons le logement du pislon devonl lo

ieru de ce dernier. Sous l'efiel de lo

pression, le pislon recule et découvre
olors l'orifice de lo conolisolion menonl

ou vilebrequin qui se lrouve décole dons

le logement de piiton Por ropport ou

trou á'enlree d'huile. Dès que le moleur

s'orrêle et que lo Pression tombe, le

pision revieni à so posilion de repos,

i"rr" lo conolisolion du vilebrequin el
empêche qinsi l'huile du réservoir de

s'écouler dons le corler por lo lêle de

bielle. Le ressort de roppel du pislon
prend oppui sur un bouchon Perforé

de 3 mm. qui ferme le logement du
piston du cêiO des volqnts de vilebro'
quin.

Au cours des róvisions du moleur, il
fqut s'ossurer que le piston fonclionne
poríoitement dons son logemenl, moil
sons ieu excessif. Un grippoge du pistgn
empêche l'huile d'qrriver à lo tête de
bielle ou occosionne lo vidonge du r&
servoir dons le cqrter, suivont lo position
dons loquelle il est immobilisé. D'outre
pod, il fout s'ossurer que lo perforotion
du Louchon sur lequel oppuie le ressórt

n'est pos bouchée, cor dons ce cos, une
qccumulotion d'huile derrière le piston

en empêcheroit le Íonclionnement.

Ci-dessuà : ttiiiige clu débit d'huile

BlUloteur
[e système de groissoge du moteur

est du lype à corler sec.

Lo pompe <rssure deux fonctions, le

groissoge ious pression des éléments du
moteur et l'qssèchement du cqrter en

renvoyont l'huile qui s'y lrouve, dons le

réservoir.
L'huile du réservoir, oPrès fihroge,

porvient por une conolisqlion extérieure,
à lo pompe logée dons le cqrler. De lq
pompe, elle est dirigée por un9 cono-
lisolion qui oboutit tlu vilebrequin.
Celui-ci est perforé pour conduire l'huile
à lo tête de bielle.

Entre lo pompe et le vilebrequin, se

trouve inserré un dispositif réguloteur
de pression et un oulre évilont, p-endont
l'oriêt du moleur, l'écoulement dons le
corter, de l'huile conlenue dons le réser-
voir.

óàii 
- íí -srais 

stg e 
- 

d.e s culbuteur s' 
- 

D,e s-

iár:ít, Ií contr"e-éirou uuec La clef B

ói' 
' 
iourner ta uis-pointeuu au.e.c .. Ie

tourneuis A Pour réglct' I'c deUu'

Sur lo cqnqlisqtion ollont du dispositil

de relenue d'huile iusqu'ou vilebrequin,
se trouve monlée en dérivotion une oulre
conolisotion qui ossure le groissoge des

culbuleurs. Dons ce circuit, un poinleou

permet le régloge du debit. Ce pointeou

se lrouve sous un bouchon vissé dqns

l't"onr du corler-moteur, ou-dessus du

reniflord.
Pour effectuer te régloge il fout dévis'

ser le bouchon, puis le conlre-écrou de

lo vis-pointeou et tourner celle dernière
oour quqmenler ou diminuer le débit
i'hril" s,lr les culbuteurs. Ce débit doit
àttu moyen, cor à pleine ouverlure de

lo vis-poinleou, lo pression diminue à

lo tête de bielle.
Touiours dons cette même conqltso'

lion, oprès lo vis-poinleou de regloge,

," iror"u une bille située à lo ionclion

Viseun

fiósenvoin
d'huile

Dóponl

Reloun

Pislon
d'huile

de nelenue

.Tubes omenonl l'huile sun lo culbulenie
et les soupopes

'huile nedescend
dons lo poche du
conten pon le pos-
soge des tiges
de culbuleuns

d'onnivóe
d huile è lo culbutenie

Bouchon du logemenl
de lo vis poinleou

-Vrs pointeou el son contre-
écnou de rógloge du
dóbit dhuile,de lo lêle

Fillne dons lo ponlie

bielle à lo culbulenie

Lhuile projetóe pon lo
tête de bielle esl recuellie
dons lo ponlie infénieune
du conten

Pompe à engnenogee

Ci-dessus i Schëma clu dísposítil' dt
réoulation rte pression et de retour
d,;rtuilc. La flèèhe du Óas lndíque Ie

traie.t de L'huilc ucnont de Ia pompe.
L'thilLc poussc Ie piston (en -n-oír) et
pussc dàns Lc conituit dtt uilebrequln
irncnc d.u lmut). .4 droitc, La sotlpape
àe d,écharge dont Ia bille s'ef-foce en

cas 2e Presston anormale.è tbrnèt

v5-
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du'corter +l du c'7lindre. Celle-ci o pour
bul de loisser PosseÍ l'huile qui vo vels
ler culbuteurc el de Íermer lo conqliso'-

tion pour tc mqinteniÍ en chorge pendont
les orrêts drr mbteur. Pour Íermer le re-

tour, lo bille vient rePose.r sur l'oriftce
de io conduile, sur le plon de ioint du
corler.

l'huile de groissoge des culbuleurs el
de la lêle de bielle relombe donc le cor'
ler d'oÈ elle est reprise à trovers un filtre
por lo deuxième portie de - lo PomPe,
pour- être renvoyée dons le réservoir
d'huile o0 elle èsl encore filtrée.

Le réservoir esl réuni ou moleur por
deux conolisotions. Celle de déport
oboulil à l'ovonl du corler de dislribu'
tion, el celle de relour à l'orrière.

Ne iomois loisser descendre le niveou ,

d'huile ou-dessous du repère lrocó 3ur

le réservoir el vérifier lous les 500 kilo'
màtres. Périodiquement, lous les 2.000
kilomètres environ, pour Íoire coïncider
cette opérolion, ovec lo vidonge du mo-
leur, il esl bon de netloyer les filtres

. à huile. Celui de relour, celul de déport
el qussi le troisième plocé dons le goulot
du réservoir d'huile.

te Íiltre de retour est plocé à lo portie
iníérieure du corler el se dépose en dé'
vlsrcnl son extrémilé à lêle six pons
qvec une cló coudée de 17. Au remon-
ioge, bien vérifier l'étot du ioinl. ll esl

bon d'ossurer son étonchéiló ovec une '

p0te à ioint.
Le filtre de déporl esl monlé vissé dons

le fond du réservoir d'huile el il se

dévisse oprès ovoir déposé lo conoli-
rclion.

Pour relirer le filtre du goulol de réser'
voir, il est nécessoire d'enlever le roc-
cord de ls lubulure de relour d'huile.

Vérifier périodiquement lo bonne
ótonchéil6 de lous les roccords, cor une
cntróe d'oir peut opporler des lroubles
dons lo circulolion d'huile.

Transmlsslon prlmalre
Lo choine de lronsmission primoire

hovoille sous corler élonche et dons
l'huile oinsi que lo choine de commonde
de dynomo. l'huile à employer est de
lo Costrol D. Le couvercle de cqrler
comporte un bouchon de remplissoge
rituó ou cenlre, qui permel oussi de vé-
rifier lo lension de choine el un bouchon
de niveou.

te bouchon de vidonge est plocé sou:
le corler de tronsmission. to vidonge
doil êlre Íqite lous les 5.000 kilomèlres
cl le niveou vérifié lous les 500.

Bolte de vltessos
to bolte de vilesses esl gornie de

groisse Coslroleose légère. Ne iomois
employer de groisse consislonle cor les

plgnons font leur chemin dons ce type
de groisse et ne sonl pos lubrifiés. Vérifier
lc niveou en déposont le bouchon plocé
rur le couvercle de lo boite, lous les
2.0O0 km.

Tous les 5.000 km. vidonger à choud
h boïte de vitesses, rincer ou pétrola et
lntroduirc 25O grommes de Coslroleoc€
lógèrc froïche.

FouÉche
[o Íourcho 'tólerpopique esl munie

d'omorlisseurt hydrouliques à double
ifiet. Choque bror de Íourche conlient
l5O crnt. d;huile Cortrol Huilit. Tous ler
2.000 km. rólobllr le niveou dons choque
bros de Íourche en versonl l'huile por le

bouchon de remplissoge plocó en hdul
des bros.

Suspenslon arrlàro
Tous les 5OO km. introduire dons

choque élément de lo Coslroleose légère'
Le groissoge sero Íoii ovec lo-pompe à

groirt" conlenue dons l'oulilloge. [o'
iuontiló de groisse est égole à lo moitié

de lo conlenonce de lo PomPe Pour
choque élémenl.

Moyeux
Tous ler 500 km., grolsscr le1 moyeux

ovonl et orrièie ovec de lo Coslrol Hulllt'
ou moyen da lo pomPe.

Rodage
Pendonl cetle période cerloinel Pr&

coulions doivenl àlre prises. ll sero bon '

oprèr les 500 premierr km. ile Íolre une

"ídong" 
el un ringoge, pour lc molcur

et lo boïte de vilesres. L'opérollon devro
encore être Íoite à 1.500 km. puir opràl
en odoplerc l'inlervolle normol indiqué
plus houl; entre les vidonges.

Pour ossurór une lubriftcotion correcle

du hout de cylindre pendont cette P9'
riode, on oiouíero du Coslrollo, donr lc
proporlion indiquée sur le bidon.

Tube de dócompnession

Tube de reloun

Tube de déport
d'huile ou résenvoir

d huile à lo pompe

Bouchon

Mseun

en culn

Flllne de reloun d'huile

Polle d blloche
du nósenvoir

Collerelle
de nemplissoge

Rêservoin
d'huile

Fillre
de dóporl

d huile

Goujons de Íixolion
nondelles en cuirovec ócrous el

Bouchon de vidonge

Pignons de, nelotln d'huile
ou nesenvoln

Conps de pompe à huile

Pignons d'envoi d'huile
ou moleun

__f,ï"0
@o*6

de relenue
d'huile

Soupope
de déchqrqe

Clopet de sécunile
Pignon

de

Roccond de gnóissoge
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RÉGULATEUR
tl ossure lo régulotion du débit, en réduisont l'inlensité de

chorge de lo dynomo, proportionnellement oux besoins de

l'équipement el à l'étol de chorge de lo bolterie. D'oulre
port, il o pour mission de relier lo bolterie et lo dynomo,
choque fois que le voltoge de celte dernière, sous l'effel de

lo vitesse, est plus élevé que celui de lo bqllerie.

,\ __ Cilcf de c.L,rrtilct

Il -_ 0otlmulat,ettt'.
C - 

Contactotlt d'avertisseur.

IJ ._ Át'ellisseur.
D - Conclt'rtsalcrtt' lropicalisé.

F 
- 

l'llttbottl cottdc << Prelyo >, type
cc). -\" ?() GI\,18 1802.

(i 
- 

Bougic d'alltttttagc.

lI 
- 

Ilobirtc.
J - 

Ruptcur.
l( - 

D1'namct.

L -- Conclcnsalcur << Prclyo >) No 20
G.O.N. 2025.

\Í - 
Platluc d'immatriculation lunri-

n('usc arrière.

^\ - 
Régulalettt' dcr lr.'rtsiort.

P 
- 

Balteric.

R 
- 

LampC-trl.trrrrilr.
S -- I)t'ojecl,ettt'.

Lo dynomo et lo boflerie sonl olors couplées en porollèle,
et lo lompe lémoin s'éteint.

lnversement, lorsque lo vilesse rolentil el que le voltoge
de lo dynomo descend oudessous de celui de lo botterie,
le conioncteurdisioncteur coupe le circuit, cor sinon, lo bot'
terie se déchorgeroit dons lo dynomo. C'est ce qui orrive
lorsque, pour une couse quelconque, les lomelles de conlocl
du conioncleur reslenl collées à l'orrêt.
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TABLEAU GENERAL DES REGLAGES ET CARACTERISTIOUES DES TERROT, TOUS TYPES
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